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02 Kennzahlen des Konzerns

A.01

Wichtige Kennzahlen Daimler Truck-Konzern

€-Werte in Millionen Q2 2022 02 2021 Veréand. in %
Absatz (in Einheiten) 120.961 116.845 +4
Umsatz 12.104 10.235 +18!
Umsatz des Industriegeschéfts? 11.706 9.961 +18
EBIT 1.074 867 +24
EBIT des Industriegeschafts 911 798 +14
Bereinigtes EBIT 1.010 878 +15
Bereinigtes EBIT des Industriegeschéfts 940 810 +16
Umsatzrendite des Industriegeschéfts (in %) 7,8 8,0 -
Bereinigte Umsatzrendite des Industriegeschafts (in %) 8,0 8,1 -
Konzernergebnis 946 608 +56
Ergebnis je Aktie (in €) 1,12 0,73 +53
Free Cash Flow des Industriegeschéfts -756 500 -251
Bereinigter Free Cash Flow des Industriegeschéfts -730 526 -239
Nettoliquiditat des Industriegeschéfts 5.460 6.024% -9
Sachinvestitionen 143 100 +43
Forschungs- und Entwicklungsleistungen 443 364 +22

davon aktivierte Entwicklungskosten 49 41 +18
Aktive Belegschaft® 103.386 99.8494 +4
1 Bereinigt um Wechselkurseffekte Umsatzanstieg um 11%. B
2 Das Industriegeschéaft umfasst die Fahrzeugsegmente Trucks North America, Mercedes-Benz, Trucks Asia, Daimler Buses sowie die Uberleitung.
3 Es handelt sich hierbei um die Angabe der aktiven Belegschaft als Vollzeitdquivalent.
4 Stand 31.12.2021.
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Q1-2 Kennzahlen des Konzerns

A.03

Wichtige Kennzahlen Daimler Truck-Konzern

€-Werte in Millionen Qi-2 2022 Q1-2 2021 Verénd. in %
Absatz (in Einheiten) 230.247 218.209 +6
Umsatz 22.655 19.258 +18!
Umsatz des Industriegeschéfts? 21.948 18.707 +17
EBIT 1.5635 2.566 -40
EBIT des Industriegeschéfts 1.326 2.461 -46
Bereinigtes EBIT 1.661 1.466 +13
Bereinigtes EBIT des Industriegeschéfts 1.544 1.362 +13
Umsatzrendite des Industriegeschéfts (in %) 6,0 13,2 -
Bereinigte Umsatzrendite des Industriegeschafts (in %) 7,0 7,3 -
Konzernergebnis 1.221 2.051 -40
Ergebnis je Aktie (in €) 1,43 2,47 -42
Free Cash Flow des Industriegeschéfts -683 1.431 -148
Bereinigter Free Cash Flow des Industriegeschéfts -524 960 -155
Nettoliquiditat des Industriegeschéfts 5.460 6.024% -9
Sachinvestitionen 242 189 +28
Forschungs- und Entwicklungsleistungen 829 742 +12
davon aktivierte Entwicklungskosten 89 86 +3
Aktive Belegschaft® 103.386 99.8494 +4
1 Bereinigt um Wechselkurseffekte Umsatzanstieg um 12%. B
2 Das Industriegeschéaft umfasst die Fahrzeugsegmente Trucks North America, Mercedes-Benz, Trucks Asia, Daimler Buses sowie die Uberleitung.
3 Es handelt sich hierbei um die Angabe der aktiven Belegschaft als Vollzeitdquivalent.
4 Stand 31.12.2021.
A.04
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Q2 Kennzahlen der Segmente

A.05
Q2 2022 Q2 2021 Verand. in %
€-Werte in Millionen
Trucks North America
Absatz (Einheiten) 44.124 43.233 +2
Umsatz 5.150 4.085 +26
EBIT 523 440 +19
Bereinigtes EBIT 523 440 +19
Umsatzrendite (in %) 10,2 10,8 -
Bereinigte Umsatzrendite (in %) 10,2 10,8 -
Sachinvestitionen 27 24 +13
Forschungs- und Entwicklungsleistungen 145 107 +36
davon aktivierte Entwicklungskosten - - -
Aktive Beschaftigte' 27.319 25.9302 +5
Mercedes-Benz
Absatz (Einheiten) 38.812 38.717 +0
Umsatz 4.880 4.301 +13
EBIT 505 236 +114
Bereinigtes EBIT 512 243 +111
Umsatzrendite (in %) 10,4 5,5 -
Bereinigte Umsatzrendite (in %) 10,5 5,7 -
Sachinvestitionen 78 53 +47
Forschungs- und Entwicklungsleistungen 178 172 +3
davon aktivierte Entwicklungskosten 38 29 +31
Aktive Beschéftigte' 41.357 40.3272 +3
Trucks Asia
Absatz (Einheiten) 36.704 33.125 +11
Umsatz 1.546 1.455 +6
EBIT 31 140 -78
Bereinigtes EBIT 30 140 -79
Umsatzrendite (in %) 2,0 9,6 -
Bereinigte Umsatzrendite (in %) 1,9 9,6 -
Sachinvestitionen 26 16 +63
Forschungs- und Entwicklungsleistungen 52 50 +4
davon aktivierte Entwicklungskosten 7 7 -
Aktive Beschiftigte' 15.988 15.8652 +1
Daimler Buses
Absatz (Einheiten) 5.075 4.618 +10
Umsatz 873 727 +20
EBIT -26 1 -336
Bereinigtes EBIT -10 15 -167
Umsatzrendite (in %) -2,9 1,5 -
Bereinigte Umsatzrendite (in %) -1,2 2,0 -
Sachinvestitionen 10 6 +67
Forschungs- und Entwicklungsleistungen 40 26 +54
davon aktivierte Entwicklungskosten 4 4 -
Aktive Beschiftigte' 14.981 14.8612 +1
Financial Services
Umsatz 398 274 +45
EBIT 163 69 +136
Bereinigtes EBIT 71 69 +3
Eigenkapitalrendite (in %) 34,9 17,9 -
Bereinigte Eigenkapitalrendite (in %) 15,1 17,9 -
Neugeschaft 2.364 1.450 +63
Vertragsvolumen 20.864 16.8662 +24
Aktive Beschéftigte' 1.487 1.2452 +19

1 Es handelt sich hierbei um die Angabe der aktiven Belegschaft als Vollzeitdquivalent.

2 Stand 31.12.2021.



Zwischenbericht Q2 2022 | Daimler Truck
A | Wichtige Kennzahlen

Q1-2 Kennzahlen der Segmente

A.06
Qi1-2 2022 Q1-2 2021 Verand. in %
€-Werte in Millionen
Trucks North America
Absatz (Einheiten) 87.601 79.926 +10
Umsatz 9.733 7.581 +28
EBIT 909 854 +6
Bereinigtes EBIT 909 854 +6
Umsatzrendite (in %) 9,3 11,3 -
Bereinigte Umsatzrendite (in %) 9,3 11,3 -
Sachinvestitionen 60 37 +62
Forschungs- und Entwicklungsleistungen 273 214 +28
davon aktivierte Entwicklungskosten - - -
Aktive Beschéftigte! 27.319 25.930 +5
Mercedes-Benz
Absatz (Einheiten) 72.575 70.092 +4
Umsatz 9.185 8.106 +13
EBIT 681 339 +101
Bereinigtes EBIT 853 421 +103
Umsatzrendite (in %) 7,4 4,2 -
Bereinigte Umsatzrendite (in %) 9,3 5,2 -
Sachinvestitionen 119 92 +29
Forschungs- und Entwicklungsleistungen 331 340 -3
davon aktivierte Entwicklungskosten 69 63 +10
Aktive Beschéftigte! 41.357 40.327 +3
Trucks Asia
Absatz (Einheiten) 66.697 64.895 +3
Umsatz 2.967 2.933 +1
EBIT 54 198 -73
Bereinigtes EBIT 61 198 -69
Umsatzrendite (in %) 1,8 6,8 -
Bereinigte Umsatzrendite (in %) 2,0 6,8 -
Sachinvestitionen 41 43 -5
Forschungs- und Entwicklungsleistungen 101 97 +4
davon aktivierte Entwicklungskosten 14 16 -13
Aktive Beschaftigte' 15.988 15.865 +1
Daimler Buses
Absatz (Einheiten) 8.657 8.192 +6
Umsatz 1.499 1.233 +22
EBIT -87 -78 +12
Bereinigtes EBIT -55 -59 -7
Umsatzrendite (in %) -5,8 -6,3 -
Bereinigte Umsatzrendite (in %) -3,7 -4,8 -
Sachinvestitionen 15 14 +7
Forschungs- und Entwicklungsleistungen 70 60 +17
davon aktivierte Entwicklungskosten 6 8 -25
Aktive Beschéftigte' 14.981 14.861 +1
Financial Services
Umsatz 707 551 +28
EBIT 210 104 +102
Bereinigtes EBIT 117 104 +13
Eigenkapitalrendite (in %) 23,8 14,0 -
Bereinigte Eigenkapitalrendite (in %) 13,3 14,0 -
Neugeschéft 3.932 2.684 +46
Vertragsvolumen 20.864 16.8662 +24
Aktive Beschiftigte' 1.487 1.2452 +19

1 Es handelt sich hierbei um die Angabe der aktiven Belegschaft als Vollzeitdquivalent.

2 Stand 31.12.2021.
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Konzernzwischenlagebericht

Konzernabsatz im Q2 mit 120.961 (i.V. 116.845) und per Juni mit 230.247 (i.V. 218.209) Einheiten lber Vorjahresniveau
Umsatz im Q2 bei 12,1 Mrd. € (i.V. 10,2 Mrd. €), per Juni bei 22,7 Mrd. € (i.V. 19,3 Mrd. €)

Konzern-EBIT im Q2 von 1.074 Mio. € (i.V. 867 Mio.€); bereinigtes Konzern-EBIT von 1.010 Mio. € (i.V. 878 Mio.€)
Konzern-EBIT per Juni von 1.535 Mio. € (i.V. 2,566 Mrd. €); bereinigtes Konzern-EBIT von 1.661 Mio.€ (i.V. 1.466 Mio.€)
Konzernergebnis im Q2 von 0,9 Mrd. € (i.V. 0,6 Mrd.€), per Juni von 1,2 Mrd. € (i.V. 2,1 Mrd. €)

Free Cash Flow im Industriegeschéft von -756 Mio.€ im Q2 (i.V. 500 Mio.€) und -683 Mio. € per Juni (i.V. 1,431 Mrd. €)
Fiir das Gesamtjahr 2022 weiterhin Absatz zwischen 500 bis 520 Tsd. Einheiten, Umsatz zwischen 48,0 und 50,0 Mrd. €

und EBIT auf Vorjahresniveau erwartet

Im Industriegeschaft weiterhin Umsatzrendite von 7% - 9% und Free Cash Flow auf Vorjahresniveau erwartet

Geschaftsentwicklung

Nachdem die Weltwirtschaft zundchst mit positiven Vorzeichen
in das Jahr gestartet war, wirkte sich der Russland-Ukraine
Krieg seit der russischen Invasion am 24. Februar 2022
belastend auf die globale wirtschaftliche Entwicklung und die
Kapitalmarkte aus. Dariiber hinaus haben sich die fossilen
Energietrager sowie Rohstoffe, fir die Russland und die
Ukraine wichtige Produzenten sind, deutlich verteuert. Der
daraus resultierende zusétzliche Preisdruck belastete sowohl
Unternehmen als auch private Haushalte und beschleunigten
den schon seit Mitte letzten Jahres beobachtbaren Anstieg der
Inflationsraten. Neben den preislichen Auswirkungen der Krise
fihrte die beschrankte Verfligbarkeit einiger Rohstoffe und
Zulieferteile auch zu Produktionsengpassen. Diese Liefereng-
passe wurden durch die COVID-19-bedingten Lockdowns in
China noch verstarkt. Die allgemeine Unsicherheit iber die
Léange und den moglichen Ausgang des Konflikts sowie die
hohen Inflationsraten belasteten zudem das Investitions- und
Konsumklima sowie die Finanzmarkte. Diese verschlechterten
wirtschaftlichen Rahmenbedingungen wirken sich ab dem
zweiten Quartal negativ auf das Wirtschaftswachstum aus
(siehe Prognosebericht).

Die Entwicklung der Lkw-Markte wurde im zweiten Quartal

und im gesamten ersten Halbjahr 2022 nicht wesentlich

durch den Russland-Ukraine Krieg beeinflusst. Vielmehr beein-
trachtigte weiterhin die Verfligbarkeit von Halbleitern die
Produktion von Lkws, so dass die Nachfrage nicht immer voll-
sténdig bedient werden konnte. Der nordamerikanische Markt
fur schwere Lkw (Klasse 8) legte im zweiten Quartal um gut 5%
zu. Damit lag das Marktvolumen mit einem Rickgang von rund
1% im ersten Halbjahr leicht unter dem Niveau des Vorjahres.
Der Markt fir schwere Lkw in der Region EU30 (Européische
Union, Vereinigtes Kdnigreich, Schweiz, Norwegen) bewegte
sich sowohl im zweiten Quartal als auch im gesamten ersten
Halbjahr auf Vorjahresniveau.

Konzernabsatz leicht liber dem Vorjahresniveau

Im ersten Halbjahr 2022 hat der Daimler Truck-Konzern
(nachfolgend auch »Daimler Truck« oder »Konzern« genannt)
weltweit 230.247 (i.V. 218.209) Fahrzeuge abgesetzt, davon
120.961 (i.V. 116.845) Einheiten im zweiten Quartal 7 B.01.

Das Segment Trucks North America hat im ersten Halbjahr
2022 87.601 (i.V. 79.926) Lkw abgesetzt, davon 44.124 (i.V.
43.233) Einheiten im zweiten Quartal. Der Absatzanstieg war
trotz der Engpéasse in den Zulieferketten im Wesentlichen auf
die hohe Nachfrage zuriickzufiihren. In Mexiko konnten wir im
ersten Halbjahr unseren Absatz mit 5.203 Einheiten um 59,2 %
im Vorjahresvergleich steigern. Auch in Kanada (22,6 %) und in
den USA (6,0%) verzeichneten wir einen Absatzanstieg.

Im ersten Halbjahr 2022 konnte das Segment Mercedes-Benz
72.575 (i.V. 70.092) Fahrzeuge absetzen, davon 38.812 (i. V.
38.717) Einheiten im zweiten Quartal. Der leichte Absatz-
anstieg war trotz der Engpésse in den Zulieferketten im
Wesentlichen auf die Region EU30 zuriickzufiihren. Unsere
Absétze sind in dieser Region im ersten Halbjahr um 14,6 %

auf 38.392 Einheiten gestiegen. Gegenldufig verzeichneten
wir in Brasilien, unserem Hauptmarkt in Lateinamerika, einen
leichten Absatzriickgang um 4,5% auf 15.670 Einheiten.

Die Absatze des Segments Trucks Asia sind im ersten Halb-
jahr 2022 um 2,8 % auf 66.697 Einheiten gestiegen, im zweiten
Quartal um 10,8 % auf 36.704 Einheiten. Der Absatzanstieg

des ersten Halbjahres war im Wesentlichen auf Uberseemarkte
zuriickzufiihren, z. B. in Indonesien mit 73,6 % auf 16.743
Einheiten. Gegenlaufig verzeichneten wir in Japan aufgrund
Engpéssen in der Lieferkette einen Absatzriickgang um 26,1%
auf 13.018 Lkws und Busse.

Der Absatz der Auman Lkw, den wir in China in unserem Joint
Venture Beijing Foton Daimler Automotive Co., Ltd. (BFDA)
produzieren, ging aufgrund der Einflihrung der Abgasnorm
China 6 und der wirtschaftlichen Auswirkungen der COVID-19-
bedingten Lockdowns in China mit 26.636 (i.V. 82.441) Ein-
heiten im ersten Halbjahr deutlich zuriick.

Das Segment Daimler Buses hat im ersten Halbjahr 2022
8.657 (i.V. 8.192) Einheiten abgesetzt. Gegenlaufige Effekte
innerhalb des Segments haben zu einem veranderten Produkt-
mix gefiihrt. So konnten wir unsere Absétze in der Region EU30
um 14,5% auf 2.191 Einheiten steigern. Auch in Mexiko erzielten
wir ein Absatzplus von 11,8 % auf 1.068 Einheiten. Gegenlaufig
setzten wir in Brasilien, unserem Hauptmarkt in Lateinamerika,
mit 3.272 Einheiten insgesamt 2,6 % weniger ab.
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B.01

Konzernabsatz'

Q1-2 2022 Q1-22021 Verénd.in% Q2 2022 Q2 2021 Verédnd.in %
Daimler Truck-Konzern 230.247 218.209 +5,5 120.961 116.845 +3,5
Trucks North America 87.601 79.926 +9,6 44.124 43.233 +2,1
Mercedes-Benz 72.575 70.092 +3,5 38.812 38.717 +0,2
Trucks Asia 66.697 64.895 +2,8 36.704 33.125 +10,8
Daimler Buses 8.657 8.192 +5,7 5.075 4.618 +9,9

1 Die Summe der Segmente entspricht nicht dem Konzernabsatz aufgrund von Eliminierungen zwischen den Segmenten.

Das Segment Financial Services schloss im zweiten Quartal
2022 weltweit neue Finanzierungs- und Leasingvertrage im
Wert von insgesamt 2,4 Mrd. € (+63,0%) ab. Im Vorjahresver-
gleich stieg das Neugeschéft deutlich in den Regionen Nord-
amerika (+79,6 %) sowie Europa und Stdamerika (+89,2 %),
wihrend Asien und Ubersee einen leichten Riickgang ver-
zeichnete (-6,3%). Im ersten Halbjahr 2022 hingegen schloss
Financial Services weltweit neue Finanzierungs- und Leasing-
vertrage im Wert von insgesamt 3,9 Mrd. € (+46,5%) ab. Dabei
stieg das Neugeschaft deutlich in den Regionen Nordamerika
(+56,3 %) sowie Europa und Siidamerika (+78,9 %), wahrend
Asien und Ubersee einen leichten Riickgang verzeichnete
(-6,4%).

Das Vertragsvolumen lag Ende Juni 2022 bei 20,9 Mrd. € und

somit deutlich Uber dem Niveau des Vorjahreswertes (+26,7 %).

Einerseits lasst sich dieses Wachstum auf positive Wahrungs-
kursentwicklungen in Nord- und Slidamerika zurtckfiihren.
Wechselkursbereinigt hingegen stabilisierte sich das Vertrags-
volumen mit einem Wachstum von 15,9 %. Andererseits ist das
Wachstum durch die Aufnahme der neuen Phase 2 Markte
(Argentinien, Belgien, Niederlande, Italien im April 2022 und
die spanische Vermietungsgesellschaft im Mai 2022) in Europa
und Sudamerika zu begriinden. Wechselkursbereinigt sowie
bereinigt um das Portfolio dieser Markte bedeutet dies ein
leichtes Wachstum von 7,0 %.

Die Investitionen in Sachanlagen des Daimler Truck-
Konzerns beliefen sich ersten Halbjahr 2022 auf 242 Mio.€
(i.V. 189 Mio. €), im zweiten Quartal 2022 auf 143 Mio.€
(i.V. 100 Mio. €).

Die Forschungs- und Entwicklungsleistungen inkl.
Aktivierungen von Daimler Truck betrugen im ersten Halbjahr
829 Mio. € (i.V. 742 Mio. €), im zweiten Quartal 443 Mio.€
(i.V. 364 Mio.€).
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Wichtige Ereignisse

Daimler Truck unterstiitzt ukrainische Bevolkerung
Daimler Truck verfolgt zutiefst bestiirzt die Entwicklung des
Krieges gegen die Ukraine, der immenses Leid uber die
Bevolkerung bringt. Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter aus der
ganzen Welt erklaren sich solidarisch mit der ukrainischen
Bevolkerung und unterstiitzen konkret mit Lkws und Bussen
fur Hilfslieferungen sowie Sach- und Geldspenden fiir Hilfs-
aktionen. Dazu gehort auch eine groBere Geldspende, die von
der Belegschaft von Daimler Truck gespendet und durch das
Unternehmen verdoppelt wurde.

Autonome Lkw: Daimler Truck Tochter TORC Robotics
kooperiert mit fihrenden US-Logistikunternehmen
Daimler Truck ist einer der fiihrenden Lkw-Hersteller bei der
Entwicklung autonomer Lkw (SAE Level 4) mit sicherheits-
relevanten redundanten Fahrsystemen. Mit seiner eigen-
sténdigen Tochtergesellschaft TORC Robotics treibt Daimler
Truck die Entwicklung des autonomen Lkw-Transports in den
USA voran. TORC geht nun den nachsten Schritt und arbeitet
mit fiihrenden US-Logistikunternehmen zusammen, um auto-
nome Lkw in die Praxisanwendung zu bringen. So hat TORC
das Beratungsgremium »Torc Autonomous Advisory Council«
(TAAC) mit wichtigen Akteuren der Logistikindustrie ins Leben
gerufen, um umfassende Branchenexpertise in seinen Ent-
wicklungsprozess zu integrieren. Darliber hinaus hat TORC
Robotics im April auch ein Technologie- und Softwareent-
wicklungszentrum in Stuttgart eréffnet.

MirrorCam, 2. Generation: Mercedes-Benz Trucks ent-
wickelt Spiegelkamerasystem weiter

Mercedes-Benz Trucks hat der MirrorCam ein erstes Update
verpasst und das mit mehreren Innovationspreisen aus-
gezeichnete System in wichtigen Details weiterentwickelt.
Bereits 2014 hat Mercedes-Benz Trucks mit seiner Studie
»Mercedes-Benz Future Truck 2025« einen Lkw mit Kameras
anstelle von AuBenspiegeln prasentiert. Im Jahr 2018 hat der
Hersteller dann als erster der Branche die MirrorCam in Serie
eingefiihrt - das erste Spiegelkamerasystemen fir Lkw.

Uber eine Million Testmeilen: Daimler Truck bringt
elektrischen Freightliner Cascadia in Nordamerika in Serie
Nach weit Gber einer Million Testmeilen (iber 1,6 Millionen
Kilometer) im taglichen Kundenbetrieb stellen Daimler Truck
und seine US-Marke Freightliner die Serienversion des voll-
elektrischen eCascadia vor. Der Produktionsstart ist noch fir
2022 vorgesehen.

Zusammenarbeit bei Batterietechnologie: Daimler Truck
beteiligt sich an deutschem Hightech-Maschinenbauer
Manz

Daimler Truck wird im Rahmen einer Kapitalerhéhung mit rund
zehn Prozent ein wichtiger Ankeraktionadr beim deutschen
Hightech-Maschinenbauer Manz AG mit Sitz in Reutlingen, vor-
behaltlich der Genehmigung durch die zusténdigen Kartell-
behdrden. Ergédnzend haben beide Unternehmen einen
Kooperationsvertrag lber eine strategische Partnerschaft

unterzeichnet, um in einem ersten Schritt eine Pilotlinie fur die
Herstellung von Lithium-lonen-Batteriezellen und fiir die
Montage von Batterien am Daimler Truck Standort Mannheim
aufzubauen.

Mercedes-Benz Trucks treibt Elektrifizierung voran -
eActros LongHaul geht 2022 auf die StraBe

Nach dem Marktstart des eActros fiir den schweren Verteiler-
verkehr in 2021 treibt Mercedes-Benz Trucks die Einfihrung
weiterer batterieelektrischer Modelle fiir dieses und die
kommenden Jahre konsequent voran. Fiir das wichtige Fernver-
kehrssegment soll 2024 der eActros LongHaul mit einer
Reichweite von etwa 500 Kilometer mit einer Batterieaufladung
serienreif sein.

Versicherungsberatung fiir Lkw- und Buskunden:
Kooperation zwischen Financial Services und Marsh

Lkw- und Buskunden von Daimler Truck Financial Services
erhalten Zugang zu professioneller Versicherungsberatung.
Dazu wurde ein Kooperationsvertrag mit Marsh GmbH,
Deutschland, dem weltweit fihrenden Versicherungsmakler
und Risikoberater, unterzeichnet. Das neue Serviceangebot
umfasst eine ganzheitliche Neubewertung und Neuausrichtung
des gesamten Versicherungsportfolios von Daimler Truck
Financial Services Kunden.

Daimler Buses Werk Neu-Ulm startet Produktion

der nachsten Generation Setra Reisebusse:

Neue ComfortClass und TopClass laufen vom Band

Das Daimler Buses Werk Neu-Ulm hat mit der Serienproduk-
tion der neuen Setra ComfortClass und TopClass 500 begonnen.
Die erste ComfortClass der ndchsten Generation ist bereits
vom Band gelaufen, die TopClass folgt in Kiirze. Damit unter-
streicht der Standort seine Rolle als Kompetenzzentrum fir
Reisebusse im Daimler Buses Produktionsverbund und tragt
maBgeblich dazu bei, dass die neuen Reisebusse in hochster
Setra Qualitat auf die StraBe gebracht werden.

Daimler Truck veréffentlicht Nachhaltigkeitsbericht 2021
Ganzheitliches Nachhaltigkeitsverstandnis, CO,-neutrale
Produkte und Produktion bis 2039, Verantwortung fiir
Mitarbeiter und Gesellschaft sowie die Schaffung von klaren
Verbindlichkeiten mit einer starken Corporate Governance:
Mit diesen Begriffen lasst sich die Neuausrichtung der nach-
haltigen Geschaftsstrategie von Daimler Truck beschreiben.

Hauptversammlung: Daimler Truck bekraftigt Fiihrungs-
anspruch auf dem Weg zu nachhaltigem Transport

Im Rahmen ihrer ersten ordentlichen Hauptversammlung
bekraftigt die Daimler Truck Holding AG ihren Anspruch, als
Leitunternehmen der Transportindustrie die Transformation
der Branche entscheidend mitzugestalten und fiir Kunden,
Aktiondre und Mitarbeiter einen nachhaltigen Mehrwert zu
schaffen. Das Unternehmen verfolgt im ersten Jahr seiner
Unabhéangigkeit trotz groBer externer Unsicherheitsfaktoren
konsequent weiter die klare Strategie, sein Ertragspotential
voll auszuschopfen.
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Ertrags-, Finanz- und Vermogenslage

Um einen besseren Einblick in die Ertrags-, Finanz- und Ver-
mogenslage zu erhalten, werden die verkiirzte Konzern-
Gewinn- und Verlustrechnung, die verkiirzte Konzern-Kapital-
flussrechnung und die verkiirzte Konzernbilanz zusatzlich zum
Daimler Truck-Konzern fiir das »Industriegeschaft« und fur
»Financial Services« dargestellt. Die Spalten Industriegeschaft
und Financial Services stellen dabei eine wirtschaftliche
Betrachtungsweise dar. Das Industriegeschéaft umfasst die
Fahrzeugsegmente Trucks North America, Mercedes-Benz,
Trucks Asia, Daimler Buses sowie die Uberleitung. Financial
Services entspricht dem Segment Financial Services. Die
Eliminierungen der konzerninternen Beziehungen zwischen
dem Industriegeschaft und Financial Services sind grundsatz-
lich dem Industriegeschéft zugeordnet und werden in der
Uberleitung ausgewiesen.

Aufgrund von Rundungen ist es moglich, dass sich einzelne
Zahlen nicht genau zur angegebenen Summe addieren und
dass dargestellte Prozentangaben nicht genau die absoluten
Werte widerspiegeln, auf die sie sich beziehen.

Ertragslage

Gewinn- und Verlustrechnung des Daimler Truck-Konzerns
im zweiten Quartal 2022

Der Umsatz des Daimler Truck-Konzerns lag im zweiten
Quartal 2022 mit 12,1 Mrd. € (i.V. 10,2 Mrd. €) deutlich tber
dem Vorjahresquartalswert. Auch bereinigt um positive
Wechselkurseffekte lag der Umsatz deutlich iber dem Vor-
jahresquartalsniveau. Der Umsatzanstieg des Daimler Truck-
Konzerns resultierte im Wesentlichen aus der verbesserten
Preisdurchsetzung der Fahrzeugsegmente, einer vorteilhaften
Wechselkursentwicklung (insbesondere US-Dollar), einem
leichten Anstieg der Absétze sowie aus einem Lizenzvertrag
mit Beijing Foton Daimler Automotive Co. Ltd. (\BFDA«).

Die Funktionskosten lagen im Wesentlichen aufgrund
gestiegener Rohmaterialkosten tiber dem Vorjahresquartal.

Im zweiten Quartal 2022 resultiert der Anstieg in den
sonstigen betrieblichen Ertragen i.H.v. 84 Mio. € aus dem
Erwerb von Lkw- und Busbezogenen Financial Services
Gesellschaften sowie ein Financial Services Geschéftsbereich
(zusammen nachfolgend auch »erworbenes Finanzdienst-
leistungsgeschaft«) von der Mercedes-Benz Group.

Das At-equity-Ergebnis lag im zweiten Quartal 2022 mit

-17 Mio. € (i.V. 89 Mio. €) unter dem Vorjahresquartalswert.
Diese Entwicklung ist im Wesentlichen auf den negativen
Ergebnisbeitrag des Joint Ventures BFDA im Segment Trucks
Asia aufgrund gesunkener Abséatze zurlckzufuhren.

Das EBIT belief sich im zweiten Quartal 2022 auf 1.074 Mio. €
(i.V. 867 Mio. €) und lag damit deutlich {iber dem Vorjahres-
quartalswert. Das bereinigte EBIT des Daimler Truck-Konzerns
lag mit 1.010 Mio. € (i.V. 878 Mio. €) ebenfalls tiber dem Vor-
jahresquartalsniveau. Die Uberleitung vom EBIT zum bereinigten
EBIT ist in Tabelle 71 B.04 enthalten.

Das Zinsergebnis belief sich im zweiten Quartal 2022 auf
-21 Mio. € (i.V. -26 Mio. €).

Im zweiten Quartal 2022 wird unter den Ertragsteuern ein
Aufwand von -107 Mio. € (i.V. -233 Mio. €) ausgewiesen. Die
Steuerquote betrug 10,2% (i.V. 27,7 %). Im zweiten Quartal
2022 wurde die Steuerquote wesentlich durch eine Auflésung
der Wertberichtigung der aktiven latenten Steuern von

110 Mio. € beeinflusst, die im Wesentlichen aus der Reduktion
der temporéren Differenzen aus Rickstellungen fiir Pensionen
und ahnliche Verpflichtungen im deutschen Organkreis
resultiert.

Das Konzernergebnis lag mit 946 Mio. € deutlich Gber dem
Niveau des Vorjahresquartals von 608 Mio. €. Dabei entfiel
auf nicht beherrschende Anteile ein Gewinn von 24 Mio. €
(i.V. 7 Mio. €). Der Anteil der Aktiondre der Daimler Truck
Holding AG am Konzernergebnis betrug 922 Mio. € (i.V.

601 Mio. €). Das Ergebnis je Aktie betrug 1,12 € (i.V. 0,73 €).

Fir die Berechnung des Ergebnisses je Aktie (unverwéssert)
wurde eine durchschnittliche Anzahl ausstehender Aktien von
823 Mio. Stiick zugrunde gelegt.
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Tabelle 71 B.02 zeigt die verkiirzte Gewinn- und Verlust-

rechnung des Daimler Truck-Konzerns sowie des Industrie-
geschafts und Financial Services. Tabelle 71 B.03 zeigt die

Zusammensetzung des EBIT fiir das Industriegeschaft.

B.02
Verkiirzte Gewinn- und Verlustrechnung zweites Quartal Daimler Truck-Konzern Industriegeschaft Financial Services
Q2 2022 Q2 2021 Q2 2022 Q2 2021 Q2 2022 Q2 2021
in Millionen €
Umsatzerlose 12.104 10.235 11.706 9.961 398 274
Umsatzkosten -9.696 -8.261 -9.431 -8.103 -266 -158
Bruttoergebnis vom Umsatz 2.408 1.974 2.275 1.858 132 116
Vertriebskosten -703 -634 -673 -604 -30 -29
Allgemeine Verwaltungskosten -482 -394 -428 -357 -53 -37
Forschungs- und nicht aktivierte Entwicklungskosten -394 -323 -394 -323 - -
Sonstiges betriebliches Ergebnis 198 56 82 37 115 19
Ergebnis aus at-equity bewerteten Finanzinvestitionen -17 89 -17 89 - -
Ubriges Finanzergebnis 64 99 66 99 -1 -
EBIT 1.074 867 911 798 163 69
Zinsergebnis -21 -26 -21 -26 - -
Ergebnis vor Ertragsteuern 1.053 841 890 772 163 69
Ertragsteuern -107 -233 -101 -212 -6 -21
Konzernergebnis 946 608 789 560 157 48
davon auf nicht beherrschende Anteile entfallendes Ergebnis 24 7
davon Anteil der Aktionare am Konzernergebnis 922 601
Ergebnis je Aktie (in €)
auf Basis des Ergebnisanteils der Aktionére
Unverwissert und verwassert 1,12 0,73
B.03
EBIT des Industriegeschifts Industrie- Trucks North Mercedes-Benz Trucks Asia Daimler Buses Uberleitung
zweites Quartal geschaft America
Q2 Q2 Q2 Q2 Q2 Q2 Q2 Q2 Q2 Q2 Q2 Q2
2022 2021 2022 2021 2022 2021 2022 2021 2022 2021 2022 2021
in Millionen €
Umsatzerlése 11.706 9.961 5.150 4.085  4.880 4.301 1.546 1.455 873 727 -743 -607
Umsatzkosten -9.431  -8.103| -4.251 -3.348 -3.860 -3.599 -1.279 -1.158 -770 -601 730 603
Bruttoergebnis vom Umsatz 2.275 1.858 899 737 1.020 701 266 297 103 126 -13 -4
Vertriebskosten -673 -604 -107 -80 -365 -347 -152 -136 -72 -57 23 15
Allgemeine Verwaltungskosten -428 -357 -163 -134 -146 -111 -64 -73 -44 -44 -1 5
Forschungs- und nicht
aktivierte Entwicklungskosten -394 -323 -145 -107 -141 -143 -45 -42 -36 -22 -28 -9
Ubrige Ertrage/ Aufwendungen 131 225 39 24 137 136 24 94 24 7 -93 -36
EBIT 911 798 523 440 505 236 31 140 -26 1 -122 -28
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EBIT der Segmente im zweiten Quartal 2022

Das Segment Trucks North America wurde durch folgende
wesentliche Faktoren im Vergleich zum zweiten Quartal 2021
beeinflusst:

+ Verbesserte Preisdurchsetzung

+ Positive Effekte aus der Wechselkursentwicklung

+ Positive Entwicklung des Aftersalesgeschafts

- Gestiegene Rohmaterialkosten

- Mehrkosten und Ineffizienzen durch Engpasse in den
Zulieferketten

Das Segment Mercedes-Benz wurde durch folgende
wesentliche Faktoren im Vergleich zum zweiten Quartal 2021
beeinflusst:

+ Verbesserte Preisdurchsetzung

+ Positive Effekte aus dem Lizenzvertrag mit BFDA

+ Positive Entwicklung des Aftersalesgeschafts

+ Positive Effekte aus héheren Zinssatzen im Zusammenhang
mit sonstigen Personalriickstellungen

+ Positive Effekte aus der Wechselkursentwicklung

- Gestiegene Rohmaterialkosten

- Mehrkosten und Ineffizienzen durch Engpasse in den
Zulieferketten

Die Bereinigungen umfassen im Wesentlichen fiir das Segment
Mercedes-Benz:

¢ Aufwendungen im Zusammenhang mit dem Spin-Off i.H.v.
6 Mio.€ (i.V. 0 Mio. €) (M&A-Sachverhalt)

* Wertberichtigung der Forderungen aus Lieferungen und
Leistungen in Zusammenhang mit dem Russland-Ukraine-
Krieg i.H.v. -4 Mio. € (M&A-Sachverhalt)

* Aufwendungen fir Personalkostenoptimierungsprogramme
i.H.v. 5 Mio.€ (i.V. 7 Mio. €) (RestrukturierungsmaBnahme)

Das Segment Trucks Asia wurde durch folgende wesentliche
Faktoren im Vergleich zum zweiten Quartal 2021 beeinflusst:

- Negativer Effekt des at-equity Ergebnisses aus dem Joint
Venture BFDA aufgrund des deutlichen Marktriickgangs
verursacht durch die Einflihrung der Abgasnorm China 6 in
2021 sowie der wirtschaftlichen Auswirkungen der COVID-
19-bedingten Lockdowns

- Gestiegene Rohmaterialkosten

- Mehrkosten und Ineffizienzen durch Engpasse in den
Zulieferketten

- Deutlicher Riickgang des Absatzes in Japan durch Engpésse
in der Lieferkette

+ Deutlich erhéhtes Absatzvolumen insbesondere in
Indonesien aufgrund von Markterholung

+ Verbesserte Preisdurchsetzung in Indien und Indonesien

+ Positive Entwicklung des Aftersalesgeschéfts

Die Bereinigungen umfassen fiir das Segment Trucks Asia:

* Wertberichtigung der Forderungen aus Lieferungen und
Leistungen im Zusammenhang mit dem Russland-Ukraine-
Krieg i.H.v. -1 Mio. € (M&A-Sachverhalt)

Das Segment Daimler Buses wurde durch folgende
wesentliche Faktoren im Vergleich zum zweiten Quartal 2021
beeinflusst:

- Gestiegene Rohmaterialkosten

- Negativer Effekt aus Eliminierungen (positiv im zweiten
Quartal 2021, negativer Gegeneffekt im vierten Quartal
2021)

+ Deutlich erhohtes Absatzvolumen in der Region EU30 und
Lateinamerika

+ Positive Entwicklung des Aftersalesgeschafts sowie eine
verbesserte Preisdurchsetzung

Die Bereinigungen umfassen fiir das Segment Daimler Buses:

* Aufwendungen fur Personalkostenoptimierungsprogramme
i.H.v. 8 Mio.€ (i.V. 4 Mio.€) (RestrukturierungsmaBnahme)

* Aufwendungen im Zusammenhang mit dem Verkauf der Mini-
bus GmbH i.H.v. 7 Mio. € (i.V. 0 Mio. €) (M&A-Sachverhalt)

Das Segment Financial Services wurde durch folgende
wesentliche Faktoren im Vergleich zum zweiten Quartal 2021
beeinflusst:

+ Ertrdge im Zusammenhang mit Erwerben des Finanzdienst-
leistungsgeschafts, die in den Bereinigungen enthalten sind

+ Gestiegenes Ergebnis durch verbesserte Zinsmarge und
durch Aufnahme des erworbenen Finanzdienstleistungs-
geschéfts

+ Verbesserung der relativen Risikokostensituation

+ Vorteilhafte Entwicklung der Wechselkurse vor allem in
Nord- und Stidamerika

- Hohere Aufwendungen im Zusammenhang mit der
Integration des erworbenen Finanzdienstleistungsgeschéfts
sowie der Sicherstellung des operativen Geschéftsbetriebes

Die Bereinigungen umfassen fiir das Segment Financial
Services:

* Ergebnis im Zusammenhang mit Erwerben des Finanz-
dienstleistungsgeschafts i.H.v. 92 Mio.€ (i.V. 0 Mio.€)
(M&A-Sachverhalt)

Die Uberleitung vom EBIT zum bereinigten EBIT ist in Tabelle
71 B.04 enthalten.

Das EBIT der Uberleitung liegt unter dem Vorjahresniveau.
Diese Entwicklung ist im Wesentlichen auf Anpassungen des
beizulegenden Zeitwerts von Beteiligungen zurlickzufiihren.

In der Uberleitung sind Bereinigungen i.H.v. 7 Mio. € enthalten.
Diese Bereinigungen umfassen im Wesentlichen Auf-
wendungen im Zusammenhang mit dem Spin-Off (M&A-
Sachverhalt).
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B.04

Uberleitung EBIT zum bereinigten EBIT zweites Quartal

Trucks North Financial Daimler Truck-
Amercia Mercedes-Benz Trucks Asia  Daimler Buses Services Uberleitung Konzern
in Millionen €
Q2 2022
EBIT 523 505 31 -26 163 -122 1.074
Rechtliche Verfahren (und damit
zusammenhéngende MaBnahmen) - - - - - - -
RestrukturierungsmaBnahmen - 5 - 8 - - 13
M&A-Sachverhalte - 2 -1 7 -92 7 -77
Bereinigtes EBIT 523 512 30 -10 71 -115 1.010
Umsatzrendite/Eigenkapitalrendite
(in %) 10,2 10,4 2,0 -2,9 34,9 - -
Bereinigte Umsatzrendite/
Eigenkapitalrendite (in %)’ 10,2 10,5 1,9 -1,2 15,1 - -
Trucks North Financial ) Daimler Truck-
Amercia Mercedes-Benz Trucks Asia  Daimler Buses Services Uberleitung Konzern
in Millionen €
Q2 2021
EBIT 440 236 140 11 69 -28 867
Rechtliche Verfahren (und damit
zusammenhéngende MaBnahmen) - - - - - - -
RestrukturierungsmaBnahmen - 7 - 4 - 1 11
M&A-Sachverhalte - - - - - - -
Bereinigtes EBIT 440 243 140 15 69 -28 878
Umsatzrendite/Eigenkapitalrendite
(in %) 10,8 5,5 9,6 1,5 17,9 - -
Bereinigte Umsatzrendite/
Eigenkapitalrendite (in %)’ 10,8 5,7 9,6 2,0 17,9 - -

1 Die bereinigte Umsatzrendite bei den Segmenten des Industriegeschéfts ermittelt sich als Verhéltnis von bereinigtem EBIT zu Umsatzerldsen. Die
bereinigte Eigenkapitalrendite bei Financial Services wird als Verhéltnis von bereinigtem EBIT und durchschnittlichem Eigenkapital der Quartale bestimmt.

Gewinn- und Verlustrechnung des Daimler Truck-Konzerns
im ersten Halbjahr 2022

Der Umsatz des Daimler Truck-Konzerns lag im ersten Halb-
jahr 2022 mit 22,7 Mrd. € deutlich Giber dem vergleichbaren
Vorjahreswert (19,3 Mrd. €). Auch bereinigt um positive
Wechselkurseffekte lag der Umsatz deutlich iber dem Vor-
jahresniveau. Der Umsatzanstieg des Daimler Truck-Konzerns
resultierte im Wesentlichen aus der verbesserten Preisdurch-
setzung der Fahrzeugsegmente, einer vorteilhaften Wechsel-
kursentwicklung (insbesondere US-Dollar), einem leichten
Anstieg der Absétze sowie aus einem Lizenzvertrag mit BFDA.

Die Funktionskosten im ersten Halbjahr lagen im Wesentlichen
aufgrund gestiegener Rohmaterialkosten iber dem Vorjahres-
wert. Im Zusammenhang mit dem Russland-Ukraine Krieg
wurde eine Wertminderung der Forderungen aus Lieferungen

und Leistungen i.H.v. 108 Mio. € in den Vertriebskosten erfasst.

Im zweiten Quartal 2022 ist ein Ertrag in den sonstigen
betrieblichen Ertragen i.H.v. 84 Mio.€ im Zusammenhang mit
dem erworbenen Finanzdienstleistungsgeschéft enthalten.

Das at-equity-Ergebnis lag im ersten Halbjahr 2022 mit
-112 Mio. € (i.V. 123 Mio. €) unter dem Vorjahreswert. Diese
Entwicklung ist zum einen auf den negativen Ergebnisbeitrag

des Joint Ventures BFDA im Segment Trucks Asia aufgrund
gesunkener Abséatze zuriickzufiihren. Zum anderen ist die Ent-
wicklung auf die Wertminderung des at-equity Buchwertes der
Daimler Kamaz Truck Holding GmbH ("DKTH«) i.H.v. 71 Mio.€
zurlickzufihren.

Das EBIT belief sich im ersten Halbjahr 2022 auf 1.535 Mio. €
(i.V. 2.566 Mio. €) und lag damit deutlich unter dem vergleich-
baren Vorjahreswert. Im Vorjahr wirkte ein positiver Ertrag
i.H.v. 1.215 Mio. € im Zusammenhang mit der Griindung des
Brennstoffzellen-Joint Ventures cellcentric GmbH & Co. KG
(ncellcentrick). Das bereinigte EBIT des Daimler Truck-Konzerns
lag mit 1.661 Mio. € (i.V. 1.466 Mio. €) iber dem Vorjahres-
niveau. Die Uberleitung vom EBIT zum bereinigten EBIT ist in
Tabelle 72 B.07 enthalten.
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Das Zinsergebnis belief sich im ersten Halbjahr 2022 auf Das Konzernergebnis lag mit 1.221 Mio. € deutlich unter
-23 Mio. € (i.V. -49 Mio. €). dem Niveau des Vorjahres von 2.051 Mio. €. Dabei entfiel auf
nicht beherrschende Anteile ein Gewinn von 42 Mio. € (i.V.
Im ersten Halbjahr 2022 wird unter den Ertragsteuern ein 16 Mio. €). Der Anteil der Aktionare der Daimler Truck
Aufwand von -291 Mio. € (i.V. -466 Mio. €) ausgewiesen. Die Holding AG am Konzernergebnis betrug 1.179 Mio. € (i.V.

Steuerquote betrug 19,2 % (i.V. 18,5%). Im ersten Halbjahr 2022 2.035 Mio. €). Das Ergebnis je Aktie betrug 1,43 € (i.V. 2,47 €).
wurde die Steuerquote wesentlich durch eine Auflésung der

Wertberichtigung der aktiven latenten Steuern von 110 Mio. € Fiir die Berechnung des Ergebnisses je Aktie (unverwassert)
beeinflusst, die im Wesentlichen aus der Reduktion der wurde eine durchschnittliche Anzahl ausstehender Aktien von
temporéren Differenzen aus Riickstellungen fiir Pensionen und 823 Mio. Stiick zugrunde gelegt.

ahnliche Verpflichtungen im deutschen Organkreis resultiert.

Im ersten Halbjahr 2021 wirkte sich mindernd auf die Steuer- Tabelle 71 B.05 zeigt die verkirzte Gewinn- und Verlust-
quote aus, dass auf den Ertrag im Zusammenhang mit dem rechnung des Daimler Truck-Konzerns sowie des Industrie-
Brennstoffzellen-Joint Venture cellcentric lediglich ein latenter ~ geschéfts und Financial Services fiir das erste Halbjahr 2022.
Steueraufwand auf Kérperschaftsteuer anfiel (15,825 % Tabelle 71 B.06 zeigt die Zusammensetzung des EBIT fir das
inklusive Solidaritatszuschlag). Industriegeschaft fiir das erste Halbjahr 2022.
B.05
Verkiirzte Gewinn- und Verlustrechnung erstes Halbjahr Daimler Truck-Konzern Industriegeschaft Financial Services
Q1-2 2022 Q1-22021|Q1-22022 Q1-22021 Q1-22022 Q1-22021
in Millionen €
Umsatzerlése 22.655 19.258 21.948 18.707 707 551
Umsatzkosten -18.358 -15.625 -17.889 -15.268 -469 -357
Bruttoergebnis vom Umsatz 4.297 3.633 4.059 3.438 238 194
Vertriebskosten -1.470 -1.275 -1.416 -1.217 -54 -58
Allgemeine Verwaltungskosten -852 -782 -760 -713 -92 -68
Forschungs- und nicht aktivierte Entwicklungskosten -740 -656 -740 -656 - -
Sonstiges betriebliches Ergebnis 330 1.405 209 1.368 120 37
Ergebnis aus at-equity bewerteten Finanzinvestitionen -112 123 -112 123 - -
Ubriges Finanzergebnis 82 118 85 118 -2 -1
EBIT 1.535 2.566 1.326 2.461 210 104
Zinsergebnis -23 -49 -22 -48 -1 -1
Ergebnis vor Ertragsteuern 1.512 2.517 1.304 2414 209 103
Ertragsteuern -291 -466 -271 -436 -20 -30
Konzernergebnis 1.221 2.051 1.032 1.978 189 73
davon auf nicht beherrschende Anteile entfallendes Ergebnis 42 16
davon Anteil der Aktionare am Konzernergebnis 1.179 2.035
Ergebnis je Aktie (in €)
auf Basis des Ergebnisanteils der Aktionére
Unverwa t und verwa t 1,43 2,47
B.06
EBIT des Industriegeschifts Industriegeschéft Trucks North Mercedes-Benz Trucks Asia Daimler Buses Uberleitung
erstes Halbjahr America
Qi1-2 Qi-2 Qi-2 Q1-2 Qi1-2 Q1-2 Qi1-2 Q1-2 Qi-2 Q1-2 Q1-2 Q1-2
2022 2021 2022 2021 2022 2021 2022 2021 2022 2021 2022 2021
in Millionen €
Umsatzerlése 21.948 18.707 9.733 7.581 9.185 8.106 2.967 2.933 1.499 1.233  -1.436 -1.147
Umsatzkosten -17.889 -15.268| -8.125 -6.156 -7.361 -6.799 -2.432 -2.350 -1.339 -1.093 1.367 1.130
Bruttoergebnis vom Umsatz 4.059 3.438 1.609 1.425 1.823 1.307 535 583 160 140 -68 -17
Vertriebskosten -1.416  -1.217 -195 -144 -812 711 -324 -284 -131 -116 47 37
Allgemeine Verwaltungskosten -760 -713 -293 -259 -250 -227 -123 -154 -94 -82 -1 9
Forschungs- und nicht aktivierte
Entwicklungskosten -740 -656 -273 -214 -262 =277 -86 -81 -64 -52 -54 -30
Ubrige Ertrage/ Aufwendungen 182 1.610 61 46 182 248 53 134 41 32 -156 1.149
EBIT 1.326 2.461 909 854 681 339 54 198 -87 -78 -232 1.147
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EBIT der Segmente im ersten Halbjahr 2022

Das Segment Trucks North America wurde durch folgende
wesentliche Faktoren im Vergleich zum ersten Halbjahr 2021
beeinflusst:

+

Verbesserte Preisdurchsetzung

Positive Effekte aus der Wechselkursentwicklung
Deutlich erhohtes Absatzvolumen trotz anhaltender
Engpésse in den Zulieferketten

+ Positive Entwicklung des Aftersalesgeschafts

- Gestiegene Rohmaterialkosten

Mehrkosten und Ineffizienzen durch Engpésse in den
Zulieferketten

+ +

Das Segment Mercedes-Benz wurde durch folgende
wesentliche Faktoren im Vergleich zum ersten Halbjahr 2021
beeinflusst:

Verbesserte Preisdurchsetzung

Positive Effekte aus dem Lizenzvertrag mit BFDA

Positive Entwicklung des Aftersalesgeschafts

Positive Effekte aus hoheren Zinssédtzen im Zusammenhang

mit sonstigen Personalriickstellungen

+ Positive Effekte aus der Wechselkursentwicklung

+ Leicht erhéhtes Absatzvolumen trotz anhaltender Engpéasse
in den Zulieferketten

- Gestiegene Rohmaterialkosten

- Mehrkosten und Ineffizienzen durch Engpésse in den
Zulieferketten

- Negative Effekte aufgrund des Russland-Ukraine-Kriegs, die

in den Bereinigungen enthalten sind

+ o+ + o+

Die Bereinigungen umfassen fiir das Segment Mercedes-Benz:

¢ Wertminderung der Forderungen/Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen in Zusammenhang mit dem
Russland-Ukraine-Krieg i.H.v. 86 Mio. € (M&A-Sachverhalt)

* Wertminderung des at-equity Buchwertes der DKTH in
Zusammenhang mit dem Russland-Ukraine Krieg i.H.v.
71 Mio. € (M&A-Sachverhalt)

¢ Aufwendungen im Zusammenhang mit dem Spin-Off i.H.v.
6 Mio. € (i.V. 0 Mio. €) (M&A-Sachverhalt)

* Aufwendungen fiir Personalkostenoptimierungsprogramme
i.H.v. 10 Mio. € (i.V. 82 Mio.€) (RestrukturierungsmaBnahme)

Das Segment Trucks Asia wurde durch folgende wesentliche
Faktoren im Vergleich zum ersten Halbjahr 2021 beeinflusst:

- Negativer Effekt des at-equity Ergebnisses aus dem Joint
Venture BFDA aufgrund des deutlichen Marktriickgangs
verursacht durch die Einflihrung der Abgasnorm China 6 in
2021 sowie der wirtschaftlichen Auswirkungen der COVID-
19-bedingten Lockdowns

- Gestiegene Rohmaterialkosten

- Mehrkosten und Ineffizienzen durch Engpasse in den
Zulieferketten

- Deutlicher Rickgang des Absatzes in Japan durch Engpésse

in der Lieferkette

Verbesserte Preisdurchsetzung in Indien und Indonesien

Positive Entwicklung des Aftersalesgeschéfts

+ +

Die Bereinigungen umfassen fiir das Segment Trucks Asia:

* Wertminderung der Forderungen aus Lieferungen und
Leistungen in Zusammenhang mit dem Russland-Ukraine-
Krieg i.H.v. 7 Mio. € (M&A-Sachverhalt)

Das Segment Daimler Buses wurde durch folgende
wesentliche Faktoren im Vergleich zum ersten Halbjahr 2021
beeinflusst:

- Gestiegene Rohmaterialkosten

- Negativer Effekt aus Eliminierungen (positiv im zweiten
Quartal 2021, negativer Gegeneffekt im vierten Quartal
2021)

+ Leicht erhdhtes Absatzvolumen

+ Verbesserte Preisdurchsetzung sowie positive Entwicklung
des Aftersalesgeschéfts

Die Bereinigungen umfassen fiir das Segment Daimler Buses:

» Aufwendungen fir Personalkostenoptimierungsprogramme
i.H.v. 24 Mio. € (i.V. 4 Mio. €) (RestrukturierungsmafBnahme)

* Aufwendungen im Zusammenhang mit dem Verkauf der Mini-
bus GmbH i.H.v. 7 Mio. € (i.V. 0 Mio. €) (M&A-Sachverhalt)

* Wertminderung der Forderungen aus Lieferungen und
Leistungen im Zusammenhang mit dem Russland-Ukraine-
Krieg i.H.v. 1 Mio. € (M&A-Sachverhalt)

Das Segment Financial Services wurde durch folgende
wesentliche Faktoren im Vergleich zum ersten Halbjahr 2021
beeinflusst:

+ Ertrdge im Zusammenhang mit Erwerben des Finanzdienst-
leistungsgeschafts, die in den Bereinigungen enthalten sind

+ Gestiegenes Ergebnis durch verbesserte Zinsmarge und
durch Aufnahme des erworbenen
Finanzdienstleisungsgeschafts

+ Verbesserung der relativen Risikokostensituation

+ Vorteilhafte Entwicklung der Wechselkurse vor allem in
Nord- und Siidamerika

- Hohere Aufwendungen im Zusammenhang mit der
Integration des erworbenen Finanzdienstleistungsgeschéfts
sowie der Sicherstellung des operativen Geschéftsbetriebes

Die Bereinigungen umfassen fiir das Segment Financial
Services:

* Ergebnis im Zusammenhang mit Erwerben des Finanz-

dienstleistungsgeschafts i.H.v. 92 Mio.€ (i.V. 0 Mio.€)
(M&A-Sachverhalt)
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Die Uberleitung vom EBIT zum bereinigten EBIT ist in Tabelle
7 B.07 enthalten.

Das EBIT der Uberleitung liegt unter dem Vorjahresniveau.
Im Vorjahr flihrten die Ertrédge aus dem Brennstoffzellen-Joint-
Venture cellcentric zu einem positiven Ergebniseffekt i.H.v.
1.215 Mio. £, die in den Bereinigungen enthalten waren.

B.07
Uberleitung EBIT zum bereinigten EBIT erstes Halbjahr
Trucks North Financial Daimler Truck-
Amercia Mercedes-Benz Trucks Asia  Daimler Buses Services Uberleitung Konzern
in Millionen €
Q1-2 2022
EBIT 909 681 54 -87 210 -232 1.535
Rechtliche Verfahren (und damit
zusammenhangende MaBnahmen) - - - - - - -
RestrukturierungsmaBnahmen - 10 - 24 - - 33
M&A-Sachverhalte - 163 7 8 -92 7 93
Bereinigtes EBIT 909 853 61 -55 117 -225 1.661
Umsatzrendite/Eigenkapitalrendite
(in %) 9,3 7,4 1,8 -5,8 23,8 - -
Bereinigte Umsatzrendite /Eigenkapi-
talrendite (in %)’ 9,3 9,3 2,0 -3,7 13,3 - -
Trucks North Financial Daimler Truck-
Amercia Mercedes-Benz Trucks Asia  Daimler Buses Services Uberleitung Konzern
in Millionen €
Q1-2 2021
EBIT 854 339 198 -78 104 1.147 2.566
Rechtliche Verfahren (und damit
zusammenhéngende MaBnahmen) - - - - - - -
RestrukturierungsmaBnahmen - 82 - 4 - 14 99
M&A-Sachverhalte - - - 15 - -1.214 -1.199
Bereinigtes EBIT 854 421 198 -59 104 -53 1.466
Umsatzrendite/Eigenkapitalrendite
(in %) 11,3 4,2 6,8 -6,3 14,0 - -
Bereinigte Umsatzrendite /Eigenkapi-
talrendite (in %)’ 11,3 52 6,8 -4,8 14,0 - -

1 Die bereinigte Umsatzrendite bei den Segmenten des Industriegeschéfts ermittelt sich als Verhaltnis von bereinigtem EBIT zu Umsatzerldsen. Die
bereinigte Eigenkapitalrendite bei Financial Services wird als Verhéltnis von bereinigtem EBIT und durchschnittlichem Eigenkapital der Quartale bestimmt.
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Finanzlage

Aus dem Cash Flow aus der Geschaftstatigkeit 7 B.08
ergab sich im ersten Halbjahr 2022 ein Mittelabfluss von

1,5 Mrd. € (i.V. Mittelzufluss 1,1 Mrd. €). Trotz des starken
Gegenwinds, dem das Unternehmen im ersten Halbjahr 2022
ausgesetzt war, blieb das Ergebnis vor Ertragsteuern, ohne
Berlicksichtigung des Ertrags aus dem Verkauf von 50% der
cellcentric an die Volvo Group in 2021, vergleichbar mit dem
ersten Halbjahr 2021. Aufgrund der anhaltenden Halbleiter-
knappheit hat der Konzern sich bewusst entschieden, auf
Kundenauftragsbasis zu produzieren. Die eingeschlagene
Strategie, jeden Kundenauftrag zu befriedigen, kann temporar
zu héheren Bestanden bei den unfertigen Erzeugnissen fiihren.
Diese Situation sollte sich ab dem zweiten Halbjahr 2022 mit

besserer Verfligbarkeit der Halbleiterkomponenten verbessern.

Der Anstieg der Vorréte ist im Wesentlichen auf Lieferengpésse
von Rohstoffen, vor allem bei Halbleitern zuriickzufiihren, sowie
einer hohen Zahl von Fahrzeugen, die sich im Auslieferungs-
prozess befinden. Dies trug einschlieBlich des Anstiegs der
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen sowie des Riick-
gangs der Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen,
zu einer negativen Working Capital-Veranderung i.H.v.

-1,2 Mrd. € (i.V.-0,2 Mrd. €) bei.

Der Riickgang im Cash Flow aus der Geschaftstatigkeit
resultiert zusatzlich aus dem Anstieg der Forderungen aus
Finanzdienstleistungen. Die positive Entwicklung des Portfolios
flihrte zu deutlich hoheren Kreditauszahlungen, die die Riick-
zahlungen aus dem laufenden Portfolio liberkompensiert
haben. Die Entwicklung der Wechselkurse, insbesondere des

Dollars gegeniiber dem Euro, wirkten sich hingegen positiv aus.

Vor dem Erwerb des Finanzdienstleistungsgeschéfts gab es
zwischen dem Daimler Truck-Konzern als Erwerber und dem
erworbenen Finanzdienstleistungsgeschaft bereits existente
vertragliche Beziehungen (»Pre-existing Relationships«) im
Rahmen von Finanzierungs- und Leasingtransaktionen von
Lkws und Bussen. Die Erfiillungen der Pre-existing Relation-
ships zum beizulegenden Zeitwert fiihrten zu Zahlungsmittel-
abflisseni.H.v. 0,1 Mrd. €. Diese sind im Cash Flow aus der
Geschéftstatigkeiten ausgewiesen und vollstdndig dem
Segment Financial Services zugeordnet.

Dariiber hinaus wirkten sich die Dotierungen i.H.v. 0,3 Mrd. €
in Pensionsfonds in Deutschland sowie erhohte Steuer-
zahlungen, insbesondere in den USA, negativ auf dem Cash
Flow aus der Geschaftstatigkeit aus.

Im Berichtszeitraum wurden Zahlungen fiir Personalkosten-
optimierungsprogramme geleistet, die aus den vereinbarten
MaBnahmen zur Kostensenkung und sozialvertraglichen
Arbeitsplatzreduzierung resultierten.

Aus dem Cash Flow aus der Investitionstatigkeit 77 B.08
ergab sich ein Mittelabfluss von 1,9 Mrd. € (i.V. Mittelzufluss
1,6 Mrd. €). Der Riickgang resultiert zum einen aus der
Tatsache, dass bis zum Spin-Off Daimler Truck noch im Cash
Pooling mit der Mercedes-Benz Group war. Zum anderen
wurden im zweiten Quartal 2022 im Zusammenhang mit dem
erworbenen Finanzdienstleistungsgeschaft Zahlungsmittel
i.H.v. 1,2 Mrd. € an die Mercedes-Benz Group als Gegen-
leistung Ubertragen.

Des Weiteren beeinflusste im ersten Halbjahr 2021 der Verkauf
von 50% der cellcentric an die Volvo Group den Cash Flow
deutlich und fiihrte zu einem Zahlungsmittelzufluss von

0,6 Mrd. €.
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B.08
Verkiirzte Kapitalflussrechnung Daimler Truck-Konzern Industriegeschaft Financial Services
Q1-2 2022 Q1-22021|Q1-22022 Q1-22021 Q1-22022 Q1-22021
in Millionen €
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente
zum Periodenbeginn 7.244 1.663 6.904 1.556 340 107
Ergebnis vor Ertragsteuern 1.512 2.517 1.304 2.414 209 103
Abschreibungen/Wertminderungen 566 560 540 557 26 3
Sonstige zahlungsunwirksame Aufwendungen und
Ertrédge sowie Ergebnis aus dem Verkauf von Vermdgenswerte 63 -1.450 155 -1.469 -92 19
Veradnderung betrieblicher Vermdgenswerte und Schulden
Vorrate -1.583 -1.237 -1.574 -1.238 -9 1
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen -340 -35 -420 21 80 -56
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 737 1.025 746 1.029 9 -4
Forderungen aus Finanzdienstleistungen -1.085 64 - - -1.085 64
Vermietete Gegensténde 31 190 109 174 -78 16
Sonstige betriebliche Vermdgenswerte und Schulden -775 -201 -712 -200 -63 -1
Gezahlte/Erstattete Ertragsteuern -606 -312 -620 -260 14 -52
Cash Flow aus der Geschaftstatigkeit -1.480 1.121 -472 1.028 -1.008 93
Zugénge zu Sachanlagen und immateriellen
Vermdgenswerten -358 -285 -342 -284 -16 -1
Nettozahlungsmittelabfluss des erworbenen Finanzdienstleistungsgeschafts -1.220 - -1.078 - -142 -
Erwerb und Erlése aus dem Verkauf von sonstigem Anteilsbesitz 53 590 59 590 -6 -
Erwerb und Verkauf verzinslicher Wertpapiere und
ahnlicher Geldanlagen -443 1.181 -441 1.185 -2 -4
Sonstige Ein- und Auszahlungen 86 111 84 116 2 -5
Cash Flow aus der Investitionstatigkeit -1.882 1.597 -1.718 1.608 -164 -1
Verénderung der Finanzierungsverbindlichkeiten 1.708 -2.243 1.337 -2.152 371 -91
Transaktionen mit der Mercedes-Benz Group -23 -553 21 -716 -44 163
Dividendenzahlungen an nicht beherrschende Anteile -20 -25 -20 -24 - -1
Interne Eigenkapital- und Finanzierungstransaktionen - - -741 224 741 -224
Cash Flow aus der Finanzierungstatigkeit 1.665 -2.821 596 -2.667 1.069 -154
Einfluss von Wechselkursédnderungen auf die
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 151 8 143 6 8 2
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente
zum Periodenende 5.699 1.568 5.454 1.531 245 37
Aus dem Cash Flow aus der Finanzierungstitigkeit 2 B.0o8  B.09
resultierte im Berichtszeitraum ein Mittelzufluss von 1,7 Mrd. €  Free Cash Flow des Industriegeschafts
(i.V. Mittelabfluss 2,8 Mrd. €). Die Veranderung zum ersten
Halbjahr 2021 resultierte im Wesentlichen aus der Mittelauf- in Millionen € Q1-2 2022 Q1-2 2021 Verand.
nahme an internationalen Geld- und Kapitalméarkten i.H.v.
3,4 Mrd. €. Die Fremdfinanzierung erfolgte durch die Emission Cash Flow aus der
von Anleihen in den USA und in den Niederlanden. Die Mittel- Geschiftstatigkeit -472 1.028 -1.500
zufliisse wurden durch Tilgungen im ersten Halbjahr 2022 an Cash Flow aus der
externen Banken reduziert. Investitionstéatigkeit -1.718 1.608 -3.326
Veranderung der
Dariiber hinaus wirkte sich der Riickgang der Zahlungen auf- Y;Li':sg:rdznngggtnpap'ere und &hn- 441 1185 11626
grund von Transaktionen mit der Mercedes-Benz Group vor Nutzungsrechte a8 33 15
dem Spin-Off positiv auf den Cash Flow aus Finanzierungs- Nettozahlungsmittelabfiuss des
tatigkeit aus. Dadurch resultierte ein Mittelabfluss in 2022 von  erworbenen Finanzdienstleistungs-
23,0 Mio. € (i.V. 0,5 Mrd. €). geschéfts 1.077 - *1.077
Ubrige Anpassungen 37 13 +24
Free Cash Flow des
Industriegeschifts -683 1.431 -2.114
Rechtliche Verfahren (und damit
zusammenhéngende MaBnahmen) - - -
RestrukturierungsmaBnahmen 122 121 +1
M&A-Sachverhalte 36 -592 +628
Bereinigter Free Cash Flow des
Industriegeschéfts -524 960 -1.484
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Free Cash Flow des Industriegeschifts

Die von Daimler Truck verwendete MessgroBe fiir die Finanz-
kraft seiner industriellen Aktivitaten ist der Free Cash Flow
des Industriegeschifts 71 B.09, dessen Ableitung auf
Grundlage der veréffentlichten Cash Flows aus der Geschafts-
und Investitionstéatigkeit erfolgt. Die im Cash Flow aus der
Investitionstétigkeit enthaltenen Zahlungsstrome aus dem Kauf
und Verkauf von verzinslichen Wertpapieren und dhnlichen
Geldanlagen werden herausgerechnet, da diese Wertpapiere
der Liquiditat zugeordnet sind und deren Verédnderung daher
nicht Bestandteil des Free Cash Flows des Industriegeschéfts
ist. Die Ablésung der bestehenden Finanzierungsverbindlich-
keiten durch den Daimler Truck-Konzern, die Teil der liber-
tragenen Gegenleistung des erworbenen Finanzdienstleistungs-
geschéfts ist und vom Industriegeschéft finanziert wurde, ist
herausgerechnet, da diese nicht Teil der operativen Tatigkeit
des Industriegeschéfts ist. Demgegeniber werden Effekte im
Zusammenhang mit der Abbildung der Nutzungsrechte, die aus
der Leasingnehmerbilanzierung resultieren und im Wesent-
lichen zahlungsunwirksam sind, im Free Cash Flow des
Industriegeschafts berlicksichtigt.

Die ubrigen Anpassungen beinhalten die im Cash Flow aus der
Finanzierungstatigkeit auszuweisenden Zahlungsstréme im
Zusammenhang mit dem Erwerb oder der VerduBerung von
Anteilen an Tochtergesellschaften ohne Beherrschungsverlust.
Zuséatzlich beinhalten die lbrigen Anpassungen die Daimler
Truck Headquarter-Umlage auf Financial Services und sonstige
Anpassungen, um ganz oder teilweise zahlungsunwirksame
Investitionen oder Desinvestitionen in ihrer 6konomischen
Hohe abzubilden.

Der Free Cash Flow des Industriegeschifts fiihrte im ersten
Halbjahr 2022 zu einem Zahlungsmittelabfluss von 0,7 Mrd. €

(i.V. Zahlungsmittelzufluss 1,4 Mrd. €). Der Riickgang wurde im
ersten Halbjahr 2022 durch folgende Faktoren beeinflusst:

- Negative Entwicklung des Working Capitals, im Wesentlichen
aufgrund des Vorratsaufbaus infolge der weltweiten Aus-
wirkungen der Rohstoffknappheit sowie einer hohen Zahl
von Fahrzeugen im Auslieferungsprozess

- M&A-Sachverhalte aus dem Brennstoffzellen Joint Venture
cellcentric in 2021

- Sonderzufiihrung zum Pensionsfond

- Hohere Ertragsteuerzahlungen

Zur transparenteren Darstellung des laufenden Geschéfts
ermitteln und berichten wir einen bereinigten Free Cash Flow
des Industriegeschafts 71 B.09. In den Bereinigungen aus
M&A-Sachverhalte wirkten im Vorjahr positive Effekte aus dem
Verkauf der Anteile an der cellcentric an die Volvo Group.
Weitere Bereinigungen resultieren aus Restrukturierungs-
maBnahmen. Im ersten Halbjahr 2022 fiihrte der bereinigte
Free Cash Flow des Industriegeschéfts zu einem Zahlungs-
mittelabfluss von 0,5 Mrd. € (i.V. Mittelzufluss 1,0 Mrd. €).

Neben der Ableitung auf Grundlage der veroffentlichten Cash
Flows aus der Geschafts- und Investitionstatigkeit kann der
Free Cash Flow des Industriegeschéfts auf Basis der Cash
Flows vor Zinsen und Steuern (CFBIT) abgeleitet werden. Die
Uberleitung vom CFBIT zum Free Cash Flow des Industrie-
geschafts umfasst dartber hinaus die gezahlten Steuern und
Zinsen. Die {ibrigen Uberleitungsposten beinhalten neben den
Eliminierungen zwischen den Segmenten die Sachverhalte, die
dem Industriegeschaft zuzuordnen sind, aber nicht von den
Segmenten verantwortet werden. In der Tabelle 7 B.10 wird
die Uberleitung vom CFBIT zum Free Cash Flow des Industrie-
geschafts dargestellt.

B.10

Uberleitung CFBIT zum Free Cash Flow des Industriegeschifts

Q22022 Q22021 Q1-2 2022 Q1-2 2021
in Millionen €
CFBIT des Industriegeschifts -63 739 137 1.794
Gezahlte/erstattete Ertragsteuern -473 -243 -620 -260
Gezahlte/erhaltene Zinsen -20 -1 6 -29
Ubrige Uberleitungsposten -200 15 -205 -75
Free Cash Flow des Industriegeschifts -756 500 -683 1.431

Der CFBIT des Industriegeschifts leitet sich aus dem EBIT
und den Verénderungen der operativen Vermdgenswerte und
Schulden (»Net Assets«) ab und enthalt auch die Zugénge der
Nutzungsrechte. Die Abldsung der bestehenden Finanzierungs-
verbindlichkeiten durch den Daimler Truck-Konzern, die Teil der
Ubertragenen Gegenleistung des erworbenen Finanzdient-
stleistungsgeschafts ist und vom Industriegeschaft finanziert
wurde, sind herausgerechnet, da diese nicht Teil der operativen
Tatigkeit des Industriegeschéfts sind. Die Tabelle 71 B.11 zeigt

die Zusammensetzung des CFBIT fiir das Daimler Truck
Industriegeschéft. In der Tabelle 72 B.12 wird fiir das Industrie-
geschaft die Uberleitung vom CFBIT zum bereinigten CFBIT
sowie die bereinigte Cash Conversion Rate dargestellt.

Fir das Industriegeschaft des Daimler Truck-Konzerns wurde
eine bereinigte Cash Conversion Rate von 0,2 erreicht. Diese
liegt damit unter dem Vorjahreswert von 1,0.
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B.11
CFBIT Industriegeschaft
Q2 2022 Q22021 Q1-22022 Q1-2 2021
in Millionen €
EBIT 911 798 1.326 2.461
Verénderung im Working Capital -1.110 -105 -1.248 -188
Nettofinanzinvestitionen 140 -16 59 627
Nettoinvestitionen in Sachanlagen und immaterielle Vermdgenswerte -194 -110 -328 -299
Abschreibungen/Wertminderungen 271 273 540 557
Ubrige -82 -102 -212 -1.364
CFBIT -63 739 137 1.794
B.12

Uberleitung zum bereinigten CFBIT

Industriegeschaft

Q22022 Q22021 Q1-22022 Q1-2 2021

in Millionen €

CFBIT -63 739 137 1.794
Rechtliche Verfahren (und damit zusammenhangende MaBnahmen) - - - -
RestrukturierungsmaBnahmen 11 26 122 121
M&A-Sachverhalte 14 - 36 -592
Bereinigter CFBIT -37 765 296 1.324
Bereinigtes EBIT 941 810 1.544 1.362
Bereinigte Cash Conversion Rate' -0,0 0,9 0,2 1,0

1 Die bereinigte Cash Conversion Rate berechnet sich aus dem Verhéltnis von bereinigtem CFBIT zu

bereinigtem EBIT.

Die Netto-Liquiditédt des Industriegeschiafts 71 B.13
errechnet sich als Bestand der bilanziell ausgewiesenen
Zahlungsmittel, Zahlungsmitteldquivalente und der in

das Liquiditatsmanagement einbezogenen verzinslichen
Wertpapiere und @hnlichen Geldanlagen abzuglich des
wahrungsgesicherten Riickzahlungsbetrags der Finanzie-
rungsverbindlichkeiten.

Soweit die konzerninterne Refinanzierung des Finanzdienst-
leistungsgeschéfts durch Gesellschaften des Industrie-
geschéafts erfolgt, wird diese bei der Ermittlung der Netto-
Verschuldung des Industriegeschéafts abgezogen. Seit dem
31. Dezember 2021 reduzierte sich die Netto-Liquiditat des
Industriegeschéafts um 0,6 Mrd. € auf 5,5 Mrd. €. Der Riick-
gang ist auf den negativen Free Cash Flow des Industrie-
geschafts von 0,7 Mrd. € zurlickzufiihren.

Die auf Konzernebene vor allem aus der Refinanzierung des
Leasing- und Absatzfinanzierungsgeschafts resultierende
Netto-Verschuldung hat sich gegeniiber dem 31. Dezember
2021 um 4,1 Mrd. € auf 13,4 Mrd. € erhéht 71 B.14.

B.13
Netto-Liquiditat des Industriegeschifts

30. Juni 31. Dez.

2022 2021 Verénd.
in Millionen €
Zahlungsmittel und
Zahlungsmitteldquivalente 5.454 6.904 -1.450
Verzinsliche Wertpapiere
und ahnliche Geldanlagen 542 99 +443
Liquiditat 5.996 7.003 -1.007
Finanzierungsverbindlichkeiten -108 -966 +858
Marktbewertung und
Wéhrungsabsicherung
fur Finanzierungs-
verbindlichkeiten -427 -14 -413
Finanzierungs-
verbindlichkeiten (nominal) -535 -980 +445
Netto-Liquiditat 5.460 6.024 -564
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B.14

Netto-Verschuldung des Daimler Truck-Konzerns

30. Juni 31. Dez.

2022 2021 Veréand.
in Millionen €
Zahlungsmittel und
Zahlungsmitteldquivalente 5.699 7.244 -1.545
Verzinsliche Wertpapiere und dhn-
liche Geldanlagen 592 139 +453
Liquiditat 6.291 7.383 -1.092
Finanzierungsverbindlichkeiten -19.231 -16.599 -2.632
Marktbewertung und
Wéhrungsabsicherung
fur Finanzierungs-
verbindlichkeiten -427 -14 -413
Finanzierungs-
verbindlichkeiten (nominal) -19.658 -16.613 -3.045
Netto-Verschuldung -13.367 -9.230 -4.137

Refinanzierung

Der Daimler Truck-Konzern hat im ersten Quartal des

Jahres 2022 erfolgreich auf den internationalen Geld- und
Kapitalmarkten Anleihen in Hohe von 3,4 Mrd. € begeben,
deren Mittel dem Daimler Truck-Konzern Anfang des zweiten
Quartals zugeflossen sind. Diese Benchmark-Anleihen
(Anleihen mit hohem Nominalvolumen) sind in Tabelle 7 B.15
dargestellt.

Dariiber hinaus hat Daimler Truck eine seit August 2021
bestehende syndizierte Kreditlinie eines internationalen
Bankenkonsortiums iber anfanglich insgesamt 18,0 Mrd. €.
Davon belaufen sich 5,0 Mrd. € auf eine revolvierende Kredit-
linie, die zum Stichtag nicht in Anspruch genommen wurde.
13,0 Mrd. € beziehen sich auf eine Briickenfinanzierung im
Rahmen des Spin-Off von der Mercedes Benz Group AG. Ver-
tragsgemaB wurde die Briickenfinanzierung durch Kapital-
maBnahmen im Dezember 2021 und April 2022 auf 3,8 Mrd. €
reduziert. Von den 3,8 Mrd. € waren zum Stichtag 30. Juni
2022 0,3 Mrd.€ in Anspruch genommen.

B.15
Benchmarkemissionen'

Monat der
Emittentin Volumen Emission Falligkeit
Daimler Truck Inter-
national Finance B.V. 500 Mio. € 03.2022 10.2023
Daimler Truck Inter-
national Finance B.V. 625 Mio.€ 03.2022 04.2025
Daimler Truck Inter-
national Finance B.V. 625 Mio.€ 03.2022 04.2027
Daimler Trucks Finance
North America LLC 500 Mio.US$ 03.2022 04.2024
Daimler Trucks Finance
North America LLC 650 Mio. US$ 03.2022 04.2025
Daimler Trucks Finance
North America LLC 650 Mio. US$ 03.2022 04.2027

1 Anleihen wurden in Marz 2022 begeben. Mittelzufluss fand Anfang April
2022 statt.
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Vermogenslage

Die Bilanzsumme stieg im Vergleich zum 31. Dezember 2021
von 54,8 Mrd. € auf 60,0 Mrd. €. Im Anstieg sind 2,3 Mrd.€
Effekte aus der Wahrungsumrechnung enthalten; wéahrungs-
bereinigt war ein Anstieg von 2,9 Mrd. € zu verzeichnen. Von
der Bilanzsumme entfallen 21,8 Mrd. € aller Vermdgenswerte
auf Financial Services (i.V. 17,9 Mrd. €). Der Anteil der kurz-
fristigen Vermdgenswerte an der Bilanzsumme liegt mit 51,5 %

22

leicht iber dem Niveau des Vorjahres (i.V. 51,0 %). Der Anteil
der kurzfristigen Schulden an der Bilanzsumme liegt mit 30,1 %
ebenfalls iber dem Vorjahresniveau (i.V. 31,6 %).

Tabelle 72 B.16 zeigt die verkirzte Bilanz des Daimler Truck-
Konzerns, des Industriegeschéfts sowie von Financial Services.

B.16

Verkiirzte Bilanz

Daimler Truck-Konzern Industriegeschéft Financial Services

30. Juni 31. Dez. 30. Juni 31. Dez. 30. Juni 31. Dez.
2022 2021 2022 2021 2022 2021
in Millionen €
Vermogenswerte
Immaterielle Vermdgenswerte 2.777 2.700 2.751 2.688 26 12
Sachanlagen 7.792 7.860 7.708 7.784 84 76
Vermietete Gegensténde 3.741 3.542 3.193 3.294 548 248
Forderungen aus Finanzdienstleistungen 19.635 16.098 - - 19.635 16.098
At-equity bewertete Finanzinvestitionen 1.129 1.369 1.129 1.369 - -
Vorréate 9.818 7.793 9.759 7.783 59 10
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 4.410 3.962 4.122 3.647 288 315
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 5.699 7.244 5.454 6.904 245 340
Verzinsliche Wertpapiere und dhnliche Geldanlagen 592 139 542 99 50 40
davon kurzfristig 550 105 542 99 8 6
davon langfristig 42 34 - - 42 34
Ubrige finanzielle Vermogenswerte 1.276 1.360 826 897 450 463
Sonstige Vermdgenswerte 3.089 2.733 2.624 2.409 465 324
Bilanzsumme 59.958 54.800 38.109 36.874 21.849 17.926
Eigenkapital und Schulden
Eigenkapital 19.154 16.423 17.179 14.858 1.975 1.565
Riickstellungen 5.724 7.161 5.605 7.047 119 114
Finanzierungsverbindlichkeiten 19.231 16.599 108 966 19.123 15.633
davon kurzfristig 5.392 5.479 -5.203 -3.185 10.595 8.664
davon langfristig 13.839 11.120 5.311 4.151 8.528 6.969
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 5.199 4.359 5.132 4.243 67 116
Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten 4.678 4.300 4.259 3.887 419 413
Vertrags- und Riickerstattungsverbindlichkeiten 3.638 3.419 3.638 3.419 - -
Sonstige Schulden 2.334 2.539 2.188 2.453 146 85
Bilanzsumme 59.958 54.800 38.109 36.874 21.849 17.926

In den Vermdgenswerten ist vor allem ein Anstieg der Ver-
mieteten Gegensténde und Forderungen aus Finanzdienst-
leistungen sowie der Vorrate zu verzeichnen, wahrend die
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente unter Vorjahres-
niveau lagen.

Die Immateriellen Vermoégenswerte von 2,8 Mrd. € liegen
leicht Uiber Vorjahresniveau (i.V. 2,7 Mrd. €). Die im ersten
Halbjahr 2022 aktivierten Entwicklungskosten liegen bei
89 Mio. € (i.V. 86 Mio. €) und entsprechen einem Anteil von
10,7 % (i.V. 11,6 %) an den gesamten Forschungs- und Ent-
wicklungsleistungen des Konzerns.

Die Sachanlagen (einschlieBlich Nutzungsrechte) liegen mit
7,8 Mrd. € (i.V. 7,9 Mrd. €) leicht unter dem Niveau des Vorjahres.
Dabei erhohten sich die Sachinvestitionen im ersten Halbjahr
von 189 Mio. € auf 242 Mio. €. In unseren Produktions- und
Montagestandorten wurde vor allem in neue Technologien
(emissionsfreie Fahrzeuge), in die Weiterentwicklung bestehender
Produkte sowie den Ausbau von Vertriebsstrukturen investiert.
Auf die deutschen Standorte entfielen im ersten Halbjahr
Sachinvestitionen von 89 Mio. € (i.V. 79 Mio. €).

Die Vermieteten Gegenstéande und Forderungen aus
Finanzdienstleistungen erhdhten sich auf 23,4 Mrd. €

(i.V. 19,6 Mrd. €). Dies ist vor allem auf das von der Mercedes-
Benz Group erworbene Finanzdienstleistungsgeschaft
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zurlickzufiihren, aber auch auf einen Anstieg des Neugeschafts
und Wechselkurseffekte. Der Anteil des Leasing- und Absatz-
finanzierungsgeschéfts an der Bilanzsumme lag daher mit
39,0% Uber dem Vorjahresniveau (i.V. 35,8 %).

Die At-equity bewerteten Finanzinvestitionen verminderten
sich auf 1,1 Mrd. € (i.V. 1,4 Mrd. €). Der Riickgang resultiert
einerseits aus der Wertminderung des Beteiligungsbuchwerts
am russischen Gemeinschaftsunternehmen Daimler Kamaz
Truck Holding GmbH. Der Daimler Truck-Konzern hat beschlossen,
alle Geschéaftstatigkeiten in Russland bis auf Weiteres einzu-
stellen. Andererseits reduzierte die Eliminierung von Umsatz-
erlésen auf Konzernebene den Beteiligungsbuchwert am
chinesischen Gemeinschaftsunternehmen BFDA. Diese
Eliminierung erfolgte in Zusammenhang mit einer Technologie-
Lizenzvereinbarung fiir die Lokalisierung von Mercedes-Benz
Lkws flir den chinesischen Markt.

Die Vorrate erhohten sich von 7,8 Mrd. € auf 9,8 Mrd. €. Der
Anstieg ist im Wesentlichen auf Lieferengpdsse von Rohstoffen,
vor allem bei Halbleitern, zurlickzufiihren sowie einer hohen
Zahl von Fahrzeugen, die sich im Auslieferungsprozess
befinden.

Die Zahlungsmittel und Zahlungsmittelaquivalente gingen
aufgrund von Ruckzahlungen von Darlehen an Kreditinstitute
von 7,2 Mrd. € auf 5,7 Mrd. € zuriick.

Auf der Passivseite waren ein Anstieg beim Eigenkapital, bei
den Finanzierungsverbindlichkeiten sowie bei den Verbindlich-
keiten aus Lieferungen und Leistungen zu verzeichnen,
wahrend die Rickstellungen unter dem Vorjahresniveau lagen.
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Das Eigenkapital des Konzerns erhohte sich gegeniiber

31. Dezember 2021 von 16,4 Mrd. € auf 19,2 Mrd. €. Positive
Effekte resultierten aus dem Konzernergebnis von 0,9 Mrd. €
sowie aus den Effekten in der Wahrungsumrechnung von

0,4 Mrd. € und den in den Gewinnriicklagen erfassten
versicherungsmathematischen Gewinnen aus leistungs-
orientierten Pensionsplanen von 1,1 Mrd. €.

Waéhrend bei der Bilanzsumme ein Anstieg um 9,4 % zu ver-
zeichnen war, stieg das Eigenkapital gegenliber dem Vorjahr
um 16,6 % an. Dementsprechend lag die Eigenkapitalquote
des Konzerns mit 31,9 % liber Vorjahresniveau (i.V. 30,0 %);
fur das Industriegeschéft belief sich die Eigenkapitalquote auf
45,1 % (i.V. 40,3 %).

Die Riickstellungen liegen mit 5,7 Mrd. € unter dem
Vorjahresniveau (i.V. 7,2 Mrd. €). Dabei reduzierten sich ins-
besondere die Riickstellungen fur Pensionen und ahnliche
Verpflichtungen, vor allem infolge des deutlich gestiegenen
Rechnungszinses.

Die Finanzierungsverbindlichkeiten erhéhten sich von

16,6 Mrd. € auf 19,2 Mrd. €. Die Veranderung ist im Wesent-
lichen auf die Refinanzierung des im Berichtszeitraum von der
Mercedes-Benz Group erworbenen Finanzdienstleistungs-
geschéfts zuriickzufiihren. Die Refinanzierung erfolgte durch
Aufnahmen an den Kapitalmarkten sowie bilaterale Bank-
kredite.

Die Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen
haben sich gegeniiber dem Vorjahreswert auf 5,2 Mrd. €
(i.V. 4,4 Mrd. €) erhoht. Der Anstieg steht in Zusammenhang
mit einem hoheren Auftrags- und Produktionsvolumen.

Weitergehende Informationen zu den bilanzierten Vermdgens-
werten, dem Eigenkapital und den Schulden des Konzerns
kénnen der Konzernbilanz 72 C.03, der Entwicklung des Konzern-
Eigenkapitals 71 C.05 sowie den jeweiligen Erlduterungen im
Anhang zum verkirzten Konzernzwischenabschluss ent-
nommen werden.
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Risiko- und Chancenbericht

Die Risiken und Chancen, die einen wesentlichen Einfluss auf
die Ertrags-, Finanz- und Vermdogenslage des Daimler Truck-
Konzerns haben kénnen, und detaillierte Informationen zu
unserem Risiko- und Chancenmanagementsystem wurden in
unserem Geschaftsbericht 2021 im Rahmen des zusammen-
gefassten Lageberichts auf den Seiten 95 bis 109 dargestellt.
Darliber hinaus verweisen wir auf die Hinweise zu den voraus-
schauenden Aussagen am Ende dieses Konzernzwischenlage-
berichts und zu weiteren Informationen tiber rechtliche
Verfahren auf €& Anmerkung 19 des Konzernzwischen-
abschlusses.

Der weitere Verlauf des Jahres 2022 ist sowohl fir die Welt-
wirtschaft als auch fir die Geschaftsentwicklung von Daimler
Truck mit groBer Unsicherheit behaftet und wird wesentlich
durch die Auswirkungen des Russland-Ukraine Kriegs geprégt.
Die Sanktionen der EU und der USA sind weiterhin in Kraft und
wurden gegeniiber Russland verstarkt. Seit Juni 2022 wird
Erdgas durch Russland nur in gedrosseltem Umfang geliefert,
wodurch das Risiko einer Gasmangellage im kommenden
Winter nicht ausgeschlossen werden kann. Dies kdnnte
unmittelbar die Daimler Truck Produktion an deutschen Stand-
orten negativ beeinflussen oder Stérungen in der Lieferkette
verursachen. Dementsprechend sind die im Geschaftsbericht
2021 beschriebenen Risiken infolge gesetzlicher und politischer
Rahmenbedingungen unverandert hoch und weiter mit mittlerer
Eintrittswahrscheinlichkeit eingestuft. Die Risiken im Bereich

Beschaffungsmarkt haben ebenso weiterhin ein hohes Ausma&.

Die Eintrittswahrscheinlichkeit ist unverandert auf mittlerem
Niveau.

Unter anderem in Folge des Russland-Ukraine Kriegs ist die
Inflation in den Kernmarkten USA und Europa auf hohem
Niveau. Der weitere Konjunkturverlauf im Geschaftsjahr 2022
hangt auch von potenziell weiteren GegenmaBnahmen der
Federal Reserve und der Europdischen Zentralbank ab. Sowohl
ausbleibende als auch zu starke Eingriffe der Notenbanken
kdnnen zu maBgeblichen Verwerfungen in den Finanz- als auch
auf den Absatzmarkten fiihren. Daimler Truck hatte als
Reaktion auf die Inflation Anpassungen in der Preisgestaltung
im ersten Halbjahr durchgefihrt.

Diese Ereignisse bestimmen sowohl die weitere Entwicklung in
der Weltwirtschaft als auch die Geschaftsentwicklung von
Daimler Truck. Die im Rahmen des Geschaftsberichts 2021 im
Rahmen des zusammengefassten Lageberichts getatigte
Aussage zur Gesamtrisikoeinschatzung ist weiterhin giiltig.

Die Veranderungen der Risiken und Chancen werden
kontinuierlich Giberwacht, bewertet und bei Bedarf in die
unterjahrigen Planungen eingearbeitet.
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Prognosebericht

Der Russland-Ukraine Krieg in Verbindung mit den COVID-19-
bedingten Lockdowns in China belasten das globale Wirt-
schaftswachstum, sodass wir fiir das Gesamtjahr 2022 mit gut
2,5% ein deutlich geringeres Wachstum als im Vorjahr (5,8 %)
erwarten.

Vor dem Hintergrund der wirtschaftlichen Verflechtung

von Russland und der Eurozone sowie deren Abhéngigkeit
von russischen Ol-, Gas- und Kohle-Exporten, ist das Euro-
Wahrungsgebiet besonders stark vom Russland-Ukraine
Konflikt betroffen. So gehen wir nur noch von einem Wirt-
schaftswachstum von rund 2,5% fiir die Eurozone aus. Zudem
betragt unsere Inflationserwartung fiir 2022 rund 7,5 % und
bewegt sich damit auf einem auBergewohnlich hohen Niveau.

Auch der Ausblick fir die US-Wirtschaft tribt sich aufgrund der
hohen Inflationsraten und des restriktiveren geopolitischen
Umfeldes ein, sodass wir flir 2022 aktuell nur noch ein
Wachstum zwischen 1,5% und 2% erwarten. Die Inflationsrate
dirfte auch hier mit nahezu 8 % ein sehr hohes Niveau
erreichen.

Die nachfolgende Tabelle 71 B.17 zeigt unsere aktuellen
Prognosekennzahlen fiir das Geschéftsjahr 2022. Der Ausblick
unterliegt insbesondere den weiteren Entwicklungen im Krieg
in der Ukraine und dessen Auswirkungen auf die Weltwirt-
schaft sowie der Entwicklung des sehr hohen Inflationsdrucks
und den damit verbundenen Zinserhéhungen der Zentral-
banken. Auch die weitere makrookonomische, geopolitische
sowie die COVID-19-Pandemie-Entwicklung bergen ein auBer-
gewdhnliches MaB an Unsicherheit. Wir gehen jedoch davon
aus, dass die Versorgungsengpdsse im Vergleich zum ersten
Halbjahr abnehmen und es zu keinen Produktionsausféllen auf-
grund der Verfligbarkeit von Gas kommt.
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B.17

Prognosekennzahlen von Daimler Truck

Zusammengefasster
Lagebericht 2021

Prognose fiir das

Q12022

aktualisierte
Prognose

Q2 2022

aktualisierte
Prognose

Jahr 2022 fur das Jahr 2022  fiir das Jahr 2022 Erlauterungen fiir die Veranderung der Prognose
Markt der schweren Lkw
Nordamerika - in Tsd. Einheiten - 255 bis 295 - -
EU30 - in Tsd. Einheiten - 240 bis 280 - -
Konzern
Umsatz 45,5 bis 47,5 Mrd. € 48,0 bis 50,0 Mrd. € -
EBIT leichter Riickgang auf Vorjahresniveau -

EBIT (bereinigt)

signifikanter Anstieg

Sachinvestitionen

leichter Anstieg

Forschungs- und Entwicklungsleistungen
(inkl. aktivierte Entwicklungskosten)

leichter Anstieg

Industriegeschéft

Absatz - in Tsd. Einheiten -

500 bis 520

Umsatz

44,0 bis 46,0 Mrd. € 46,0 bis 48,0 Mrd. €

Umsatzrendite (bereinigt)

7% bis 9%

Free Cash Flow

auf Vorjahresniveau

Trucks North America

Absatz - in Tsd. Einheiten -

175 bis 195

Umsatzrendite (bereinigt)

10% bis 12%

Mercedes-Benz

Absatz - in Tsd. Einheiten - 155 bis 175 - -
Umsatzrendite (bereinigt) 6% bis 8% - -
Trucks Asia

Absatz - in Tsd. Einheiten - 140 bis 160 - -

Umsatzrendite (bereinigt)

3% bis 5%

1% bis 3%

* Negative Effekte aus dem BFDA at-equity Ergebnis
aufgrund der Marktentwicklung in China

Daimler Buses

Absatz - in Tsd. Einheiten - 20 bis 25 - -

Umsatzrendite (bereinigt) >0% - -

Financial Services

Neugeschéft 8 bis 9 Mrd. € - 9 bis 10 Mrd.€ - Positive Effekte aus der Wechselkursentwicklung

Eigenkapitalrendite (bereinigt)

5% bis 7%

9% bis 11%

* Positive Effekte aus der Wechselkursentwicklung

* Verbesserung der Risikokosten
* Geringere projektbezogene
Aufwendungen
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Vorausschauende Aussagen:

Dieses Dokument enthalt vorausschauende Aussagen zu unserer aktuellen
Einschatzung kiinftiger Vorgange. Worter wie »anstreben«, »Ambition«, »anti-
zipiereng, »annehmeng, »glaubeng, neinschatzen, »erwarten, »beabsichtigeng,
»kénnen/kdnnten, »planenc, »projizieren, »sollten« und dhnliche Begriffe
kennzeichnen solche vorausschauenden Aussagen. Diese Aussagen sind
einer Reihe von Risiken und Unsicherheiten unterworfen. Einige Beispiele
hierflr sind eine ungiinstige Entwicklung der weltwirtschaftlichen Situation,
insbesondere ein Riickgang der Nachfrage in unseren wichtigsten Absatz-
maérkten, eine Verschlechterung unserer Refinanzierungsmdoglichkeiten an
den Kredit- und Finanzmérkten, unabwendbare Ereignisse héherer Gewalt
wie beispielsweise Naturkatastrophen, Pandemien, Terrorakte, politische
Unruhen, kriegerische Auseinandersetzungen, Industrieunfélle und deren
Folgewirkungen auf unsere Verkaufs-, Einkaufs-, Produktions- oder
Finanzierungsaktivitaten, Verdnderungen von Wechselkursen, Zoll- und
AuBenhandelsbestimmungen, eine Verdnderung des Konsumverhaltens oder
ein moglicher Akzeptanzverlust unserer Produkte und Dienstleistungen

mit der Folge einer Beeintrachtigung bei der Durchsetzung von Preisen und
bei der Auslastung von Produktionskapazitdten, Preiserhéhungen bei
Kraftstoffen und Rohstoffen, Unterbrechungen der Produktion aufgrund von
Materialengpédssen, Belegschaftsstreiks oder Lieferanteninsolvenzen, ein
Riickgang der Wiederverkaufspreise von Gebrauchtfahrzeugen, die erfolg-
reiche Umsetzung von Kostenreduzierungs- und EffizienzsteigerungsmaB-
nahmen, die Geschéftsaussichten der Gesellschaften, an denen wir
bedeutende Beteiligungen halten, die erfolgreiche Umsetzung strategischer
Kooperationen und Joint Ventures, die Anderungen von Gesetzen,
Bestimmungen und behdrdlichen Richtlinien, insbesondere soweit sie Fahr-
zeugemissionen, Kraftstoffverbrauch und Sicherheit betreffen, sowie der
Abschluss laufender behérdlicher oder von Behdrden veranlasster Unter-
suchungen und der Ausgang anhéngiger oder drohender kiinftiger rechtlicher
Verfahren und weitere Risiken und Unwagbarkeiten, von denen einige in
unserem Geschaftsbericht unter der Uberschrift »Risiko- und Chancenbericht«
beschrieben sind. Sollte einer dieser Unsicherheitsfaktoren oder eine dieser
Unwaégbarkeiten eintreten oder sollten sich die den vorausschauenden
Aussagen zugrundeliegenden Annahmen als unrichtig erweisen, kénnten die
tatsdchlichen Ergebnisse wesentlich von den in diesen Aussagen genannten
oder implizit zum Ausdruck gebrachten Ergebnissen abweichen. Wir haben
weder die Absicht noch libernehmen wir eine Verpflichtung, vorausschauende
Aussagen laufend zu aktualisieren, da diese ausschlieBlich auf den
Umsténden am Tag der Verdffentlichung basieren.
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Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung
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C.01

Anmerkung Q2 2022 Q2 2021

Q1-2 2022 Q1-2 2021

in Millionen €

Umsatzerldse 3 12.104 10.235 22.655 19.258
Umsatzkosten -9.696 -8.261 -18.358 -15.625
Bruttoergebnis vom Umsatz 2.408 1.974 4.297 3.633
Vertriebskosten -703 -634 -1.470 -1.275
Allgemeine Verwaltungskosten -482 -394 -852 -782
Forschungs- und nicht aktivierte Entwicklungskosten -394 -323 -740 -656
Sonstige betriebliche Ertrédge 4 304 159 466 1.591
Sonstige betriebliche Aufwendungen 4 -106 -103 -136 -186
Ergebnis aus at-equity bewerteten Finanzinvestitionen 9 -17 89 -112 123
Ubriges Finanzergebnis 64 99 82 118
Ergebnis vor Zinsergebnis und Ertragsteuern (EBIT) 22 1.074 867 1.535 2.566
Zinsertrage 23 10 82 28
Zinsaufwendungen -44 -36 -105 -77
Ergebnis vor Ertragsteuern 1.053 841 1.512 2.517
Ertragsteuern 5 -107 -233 -291 -466
Konzernergebnis 946 608 1.221 2.051
davon auf nicht beherrschende Anteile entfallendes Ergebnis 24 7 42 16
davon Anteil der Aktiondre am Konzernergebnis 922 601 1.179 2.035
Ergebnis je Aktie (in €)
auf Basis des Ergebnisanteils der Aktionére 23
Unverwassert und verwéssert 1,12 0,73 1,43 2,47

Der nachfolgende Anhang ist integraler Bestandteil des Konzernzwischenabschlusses.
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Konzern-Gesamtergebnisrechnung
C.02
Q2 2022 Q22021 Q1-22022 Q1-2 2021
in Millionen €
Konzernergebnis 946 608 1.221 2.051
Gewinne/Verluste aus der Wahrungsumrechnung 198 -8 419 173
Gewinne/Verluste aus Fremdkapitalinstrumenten 6 -1 6 1
Gewinne/Verluste aus derivativen Finanzinstrumenten 7 13 - -20
Posten, die zukiinftig moéglicherweise in die Gewinn- und Verlustrechnung
umgegliedert werden 211 4 425 154
Versicherungsmathematische Gewinne/Verluste aus Pensionen und &hnlichen Verpflichtungen 611 167 1.053 653
Gewinne/Verluste aus Eigenkapitalinstrumenten -2 -1 2 -
Posten, die zukiinftig nicht in die Gewinn- und Verlustrechnung
umgegliedert werden 609 166 1.055 653
Sonstiges Ergebnis, nach Steuern 821 170 1.481 807
davon auf nicht beherrschende Anteile entfallendes sonstiges Ergebnis, nach Steuern -9 -3 -18 -7
davon Anteil der Aktiondre am sonstigen Ergebnis, nach Steuern 830 173 1.499 814
Gesamtergebnis 1.767 778 2.702 2.858
davon auf nicht beherrschende Anteile entfallendes Gesamtergebnis 15 4 24 9
davon Anteil der Aktiondre am Gesamtergebnis 1.752 774 2.678 2.849

Der nachfolgende Anhang ist integraler Bestandteil des Konzernzwischenabschlusses.
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C.03
30. Juni 31. Dez.

Anmerkung 2022 2021
in Millionen €
Vermogenswerte
Immaterielle Vermdgenswerte 6 2.777 2.700
Sachanlagen 7 7.792 7.860
Vermietete Gegensténde 8 3.741 3.542
At-equity bewertete Finanzinvestitionen 9 1.129 1.369
Forderungen aus Finanzdienstleistungen 10 11.004 8.943
Verzinsliche Wertpapiere und &hnliche Geldanlagen 42 34
Ubrige finanzielle Vermdgenswerte 1 701 706
Aktive latente Steuern 1.561 1.388
Ubrige Vermdgenswerte 345 309
Langfristige Vermogenswerte 29.092 26.851
Vorréte 12 9.818 7.793
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 4.410 3.962
Forderungen aus Finanzdienstleistungen 10 8.631 7.155
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 5.699 7.244
Verzinsliche Wertpapiere und &hnliche Geldanlagen 550 105
Ubrige finanzielle Vermdgenswerte 11 575 654
Ubrige Vermdgenswerte 1.183 1.036
Kurzfristige Vermégenswerte 30.866 27.949
Bilanzsumme 59.958 54.800
Eigenkapital und Schulden
Gezeichnetes Kapital 823 823
Kapitalriicklagen 14.277 14.277
Gewinnriicklagen 4.164 1.886
Ubrige Riicklagen -620 -1.066
Den Aktiondren zustehendes Eigenkapital 18.644 15.920
Nicht beherrschende Anteile 510 503
Eigenkapital 13 19.154 16.423
Rickstellungen fiir Pensionen und dhnliche Verpflichtungen 14 1.142 2.471
Rickstellungen fiir sonstige Risiken 15 2.655 2.645
Finanzierungsverbindlichkeiten 16 13.839 11.120
Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten 17 2.045 1.802
Passive latente Steuern 77 68
Passivischer Abgrenzungsposten 18 1.015 1.111
Vertrags- und Riickerstattungsverbindlichkeiten 1.947 1.785
Ubrige Verbindlichkeiten 52 31
Langfristige Schulden 22.772 21.033
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 5.199 4.359
Rickstellungen fiir sonstige Risiken 15 1.927 2.045
Finanzierungsverbindlichkeiten 16 5.392 5.479
Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten 17 2.633 2.498
Passivischer Abgrenzungsposten 18 617 664
Vertrags- und Rickerstattungsverbindlichkeiten 1.691 1.634
Ubrige Verbindlichkeiten 573 665
Kurzfristige Schulden 18.032 17.344
Bilanzsumme 59.958 54.800

Der nachfolgende Anhang ist integraler Bestandteil des Konzernzwischenabschlusses.
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C.04
Q1-2 2022 Q1-22021
in Millionen €
Ergebnis vor Ertragsteuern 1.512 2.517
Abschreibungen/Wertminderungen 566 560
Sonstige zahlungsunwirksame Aufwendungen und Ertrage 70 -822
Ergebnis aus dem Verkauf von Vermdgenswerten -7 -628
Verénderung betrieblicher Vermégenswerte und Schulden
Vorréte -1.583 -1.237
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen -340 -35
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 737 1.025
Forderungen aus Finanzdienstleistungen -1.085 64
Vermietete Gegensténde 31 190
Zahlungsmittelabfluss fir die Erfiillung der Pre-existing Relationships -104 -
Sonstige betriebliche Vermdgenswerte und Schulden -671 -201
Gezahlte Ertragsteuern -606 -312
Cash Flow aus der Geschaftstatigkeit -1.480 1.121
Zugénge zu Sachanlagen -242 -189
Zugénge zu immateriellen Vermogenswerten -116 -96
Erlése aus dem Abgang von Sachanlagen und immateriellen Vermdgenswerten 65 51
Erlés aus dem Verkauf von Anteilsbesitz an Daimler Truck Fuel Cell GmbH & Co. KG' - 634
Cash Flow aus dem Verkauf von sonstigem Anteilsbesitz 149 3
Nettozahlungsmittelabfluss des erworbenen Finanzdienstleistungsgeschéfts? -1.220 -
Erwerb von sonstigem Anteilsbesitz -96 -47
Erwerb verzinslicher Wertpapiere und dhnlicher Geldanlagen -1.492 -870
Erl6se aus dem Verkauf verzinslicher Wertpapiere und @hnlicher Geldanlagen 1.049 2.051
Sonstige Ein- und Auszahlungen 21 60
Cash Flow aus der Investitionstatigkeit -1.882 1.597
Veranderung der Finanzierungsverbindlichkeiten 1.708 -2.243
Transaktionen mit der Mercedes-Benz Group -23 -553
Dividendenzahlungen an nicht beherrschende Anteile -20 -25
Cash Flow aus der Finanzierungstatigkeit 1.665 -2.821
Einfluss von Wechselkursdnderungen auf die Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 151 8
Verédnderung der Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente -1.546 -95
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente zum Periodenbeginn 7.244 1.663
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente zum Periodenende 5.699 1.568

1 Die Daimler Truck Fuel Cell GmbH & Co. KG wurde nach dem Erwerb von 50% der Anteile durch die Volvo Group in cellcentric GmbH & Co. KG umbenannt.
2 Im Zusammenhang mit den Phase 2 Transaktionen wurden Lkw- und Bus bezogene Financial Service Gesellschaften sowie ein Financial Service Geschéfts-

bereich (zusammen auch »erworbenes Finanzdienstleistungsgeschéft«) von der Mercedes-Benz Group erworben.

Der nachfolgende Anhang ist integraler Bestandteil des Konzernzwischenabschlusses.
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Entwicklung des Konzern-Eigenkapitals

C.05
Ubrige Riicklagen
Posten, die zukiinftig
moglicherweise in
die Konzern-Gewinn- und
Verlustrechnung
umgegliedert werden
Netto-
investition der

Mercedes-Benz Eigenkapital-
Group'/ instrumente/
Gezeichnetes Kapital- Gewinnriick- Wahrungs- Fremdkapital-
Kapital riicklagen lagen? umrechnung instrumente

in Millionen €
Stand zum 1. Januar 2021 - - 9.703 -1.525 19
Konzernergebnis - - 2.035 - -
Sonstiges Ergebnis vor Steuern - - 807 180 1
Latente Steuern auf sonstiges Ergebnis - - -154 - -
Gesamtergebnis - - 2.688 180 1
Dividenden an nicht beherrschende Anteile - = - - -
Transaktionen mit der Mercedes-Benz Group1 - - -564 - -
Sonstige Veranderungen - - 18 - -
Stand zum 30. Juni 2021 - - 11.845 -1.345 20
Stand zum 1. Januar 2022 823 14.277 1.886 -1.092 13
Konzernergebnis - - 1.179 - -
Sonstiges Ergebnis vor Steuern - - 1.259 437 9
Latente Steuern auf sonstiges Ergebnis - - -206 - -1
Gesamtergebnis - - 2.232 437 8
Dividenden an nicht beherrschende Anteile - - - - -
Sonstige Verdnderungen' - - 46 - -
Stand zum 30. Juni 2022 823 14.277 4.164 -655 21

1 Bis zur Abspaltung am 9. Dezember 2021 wurde das der Mercedes-Benz Group zuzurechnende Nettovermdgen der Daimler Truck Gesellschaften innerhalb
der Mercedes-Benz Group als investiertes Eigenkapital ausgewiesen. Direkt im Eigenkapital erfasste Transaktionen der Daimler Truck Gesellschaften mit den
Gesellschaften der Mercedes-Benz Group wurden gesondert ausgewiesen. Nach der Abspaltung wurde das investierte Eigenkapital entsprechend der recht-
lichen Struktur und der Satzung der Daimler Truck Holding AG als Muttergesellschaft der Daimler Truck-Konzerns aufgeteilt; im Eigenkapital erfasste Trans-
aktionen mit den Gesellschaften der Mercedes-Benz Group werden als Transaktionen mit Gesellschaftern im Posten Sonstige Verdnderungen ausgewiesen.

2 Die Gewinnriicklagen beinhalten auch die Posten, die zukiinftig nicht in die Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung umgegliedert werden.

Der nachfolgende Anhang ist integraler Bestandteil des Konzernzwischenabschlusses.
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Den Nicht
Derivative Aktionéren beherr- Summe
Finanz- zustehendes schende Eigen-
instrumente Eigenkapital Anteile kapital
in Millionen €
28 8.225 483 8.708  Stand zum 1. Januar 2021
- 2.035 16 2.051 Konzernergebnis
-26 962 -7 955 Sonstiges Ergebnis vor Steuern
6 -148 - -148 Latente Steuern auf sonstiges Ergebnis
-20 2.849 9 2.858  Gesamtergebnis
- - -25 -25  Dividenden an nicht beherrschende Anteile
- -564 - -564  Transaktionen mit der Mercedes-Benz Group1
- 18 16 34  Sonstige Verédnderungen
8 10.528 483 11.011 Stand zum 30. Juni 2021
13 15.920 503 16.423 Stand zum 1. Januar 2022
- 1.179 42 1.221 Konzernergebnis
-3 1.702 -18 1.685 Sonstiges Ergebnis vor Steuern
3 -204 - -204 Latente Steuern auf sonstiges Ergebnis
- 2.678 24 2.702  Gesamtergebnis
- - -52 -52  Dividenden an nicht beherrschende Anteile
- 46 35 81  Sonstige Verdnderungen1
13 18.644 510 19.154  Stand zum 30. Juni 2022

Der nachfolgende Anhang ist integraler Bestandteil des Konzernzwischenabschlusses.
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Anhang zum verkurzten

Konzernzwischenabschluss

1. Grundlagen und Methoden im
Zwischenabschluss

Allgemeines

Der vorliegende verkiirzte Konzernzwischenabschluss
(»Zwischenabschluss«) der Daimler Truck Holding AG (nach-
folgend auch »DTH« oder »Gesellschaft« genannt) und ihrer
Tochtergesellschaften (nachfolgend auch »Daimler Truck« oder
»Konzern« genannt) wurde in Ubereinstimmung mit § 115 des
Wertpapierhandelsgesetzes (WpHG) und dem International
Accounting Standard (IAS) 34 »Zwischenberichterstattung«
erstellt.

Der Zwischenabschluss steht im Einklang mit den International
Financial Reporting Standards (IFRS), wie sie in der
Européischen Union (EU) anzuwenden sind.

Die Daimler Truck Holding AG ist eine Aktiengesellschaft nach
dem Recht der Bundesrepublik Deutschland. Die Gesellschaft
hat ihren Sitz in Stuttgart und ist im Handelsregister des Amts-
gerichts Stuttgart unter HRB 778600 mit Geschéaftsanschrift
Fasanenweg 10, 70771 Leinfelden-Echterdingen, Deutschland
eingetragen.

Der Zwischenabschluss wird in Euro aufgestellt. Die Betrage

sind, sofern nicht anders vermerkt, in Millionen Euro angegeben.

Bei der Addition von Einzelbetrdgen oder Prozentangaben
kénnen Rundungsdifferenzen auftreten.

Der verkiirzte Konzernzwischenabschluss wurde am

09. August 2022 vom Vorstand der Daimler Truck Holding AG
freigegeben. Der Konzernzwischenabschluss wurde vom
Konzernabschlusspriifer einer priiferischen Durchsicht unter-
zogen.

Der Zwischenabschluss enthélt nach Einschatzung der Unter-
nehmensleitung alle Anpassungen (d.h. tUbliche, laufend vorzu-
nehmende Anpassungen), die flir eine angemessene Darstellung
der Ertrags-, Finanz- und Vermogenslage des Konzerns not-
wendig sind. Alle wesentlichen konzerninternen Salden bzw.
Transaktionen wurden eliminiert.

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Der Zwischenabschluss wurde, soweit nicht anders angegeben,
auf der Grundlage der Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden
des gepriiften und veroffentlichten IFRS-Konzernabschlusses
der Daimler Truck Holding AG und ihrer Tochtergesellschaften
zum 31. Dezember 2021 (»Konzernabschluss 2021«) erstellt
und sollte im Zusammenhang mit diesem gelesen werden.

Veroffentlichte, von der EU libernommene und im
Berichtszeitraum erstmals angewendete IFRS

Es wurden keine neuen Standards oder weiteren Anderungen
und Verbesserungen an Standards verabschiedet, die fir
Geschaftsjahre verpflichtend anzuwenden sind, die am

1. Januar 2022 beginnen, und von denen erwartet wird, dass
sie einen wesentlichen Einfluss auf die Vermdgens-, Finanz-
und Ertragslage des Konzerns haben werden.

Veroffentlichte, aber noch nicht angewendete IFRS

Die erwarteten Auswirkungen neuer und gednderter Standards
und Interpretationen, die fiir Berichtszeitrdaume in Kraft treten,
die nach dem 31. Dezember 2021 beginnen, sind im Konzern-
abschluss 2021 angegeben. Daimler Truck wendet keine der
neuen oder gednderten Standards und Interpretationen freiwillig
vorzeitig an.

Konjunkturelle Einfliisse, unregelmaBige Aufwendungen
Die in den unterjahrigen Perioden dargestellten Ergebnisse
sind nicht notwendigerweise indikativ fiir Ergebnisse, die in
zukinftigen Perioden erwartet werden kénnen bzw. fiir das
gesamte Geschaftsjahr zu erwarten sind.

In allen Funktionskostenbereichen wirkten sich Aufwendungen
aus Kostenoptimierungsprogrammen im Zusammenhang

mit den im Dezember 2019 mit dem Gesamtbetriebsrat der
Mercedes-Benz Group AG vereinbarten MaBnahmen zur
Kostensenkung und sozialvertraglichen Arbeitsplatzreduzierung
aus. Die Aufwendungen entfielen im Wesentlichen auf die
Segmente Mercedes-Benz und Daimler Buses. Im zweiten
Quartal 2022 betrugen die Aufwendungen aus Kostenoptimie-
rungsprogrammen 13 Mio. € (02 2021: 11 Mio. €). Im ersten
Halbjahr 2022 betrugen die Aufwendungen aus Kosten-
optimierungsprogrammen 33 Mio. € (Q1-2 2021: 99 Mio. €).

Ertragsteuern

Der Ertragsteueraufwand wird auf der Grundlage der besten
Schéatzung des gewichteten durchschnittlichen jahrlichen
Ertragsteuersatzes erfasst, der fiir das gesamte Geschaftsjahr
erwartet wird.
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Erhebliche Ereignisse und Geschiftsvorfalle im
Berichtszeitraum

Seit Ende Februar 2022 befindet sich Russland im Krieg mit
der Ukraine (»Russland-Ukraine Krieg«). Am 27. Februar 2022
hat der Konzern beschlossen, alle Geschaftsaktivitaten in
Russland bis auf Weiteres einzustellen. Die erhéhten Risiken
im Zusammenhang mit dem Russland-Ukraine Krieg fiihrten im
ersten Halbjahr zu einer Wertminderung der Forderungen aus
Lieferungen und Leistungen in Hohe von 108 Mio. €, die ent-
sprechend in den Vertriebskosten erfasst wurde. AuBerdem
lag ein »triggering event« zur Durchfiihrung eines Impairment
Tests zum 28. Februar 2022 fiir das Gemeinschaftsunter-
nehmen Daimler Kamaz Trucks Holding GmbH (»DKTH«) vor,
ein Gemeinschaftsunternehmen mit dem russischen Lkw-
Hersteller KAMAZ. Hieraus resultierte im ersten Quartal eine
Wertminderung des at-equity Buchwerts von 71 Mio. € auf

0 Mio. €, welche im Segment Mercedes-Benz erfasst wurde.
Diese Situation blieb im zweiten Quartal unverandert.

Konsolidierungskreis

Im Zusammenhang mit den Phase 2 Transaktionen hat
der Daimler Truck-Konzern weitere Gesellschaften von
der Mercedes-Benz Group erworben. Hierzu wird auf
€ Anmerkung 2. Unternehmenszusammenschliisse
verwiesen.

2. Unternehmenszusammenschlisse

Erwerb von Lkw- und Bus-bezogenen Financial Services
Gesellschaften sowie Geschéftsbereich von der Mercedes-
Benz Group

Im Zusammenhang mit den Phase 2 Transaktionen wurden im
zweiten Quartal 2022 vom Daimler Truck-Konzern die nach-
folgenden Lkw- und Bus-bezogenen Financial Services Gesell-
schaften sowie ein Financial Services Geschaftsbereich
(zusammen nachfolgend auch »erworbenes Finanzdienst-
leistungsgeschéft«) von der Mercedes-Benz Group erworben:

Zum Erwerbszeitpunkt am 1. April 2022 erwarb der Daimler
Truck-Konzern im Rahmen von Share Deals 100 % der Anteile an
den Financial Services Gesellschaften Mercedes-Benz Broker
Argentina S.A. und Mercedes-Benz Servicios S.A.U inklusive
der Anteile an deren Tochterunternehmen Mercedes-Benz
Compaiiia Financiera Argentina S.A. mit Sitz in Argentinien,
Buenos Aires, Daimler Truck Financial Services Belgium S.A./
N.V. mit Sitz in Belgien, Briissel (nachfolgend auch »BEL«

genannt), Mercedes-Benz Trucks Financial Services Italia S.p.A.

mit Sitz in Italien, Rom (nachfolgend auch »TA« genannt) und
Daimler Truck Financial Services Nederland B.V. mit Sitz in den
Niederlanden, Utrecht (nachfolgend auch »NL« genannt). Die
zuvor genannten Share Deal Transaktionen stellen Unter-
nehmenszusammenschliisse (zusammen nachfolgend auch
»Share Deal Transaktionen« genannt) im Sinne des IFRS 3
»Unternehmenszusammenschliisse« dar. Aufgrund von Wesent-
lichkeitsaspekten werden die Informationen {iber die Unter-
nehmenszusammenschlisse in Argentinien bezliglich der
Mercedes-Benz Servicios S.A.U, inklusive der Anteile an dessen
Tochterunternehmen Mercedes-Benz Compafiia Financiera
Argentina S.A, sowie Mercedes-Benz Broker Argentina S.A. im
Folgenden auf aggregierter Basis dargestellt (nachfolgend
auch »ARG« genannt).

AuBerdem erwarb der Daimler Truck-Konzern zum Erwerbs-
zeitpunkt am 6. Mai 2022 im Rahmen eines Asset Deals den
Lkw- und Bus-bezogenen Financial Services Geschaftsbereich
der Mercedes-Benz Renting, S.A mit Sitz in Madrid, Spanien.
Dieser Erwerb (nachfolgend auch »Asset Deal Transaktion«
oder »ESP« genannt) stellt ebenfalls einen Unternehmens-
zusammenschluss im Sinne des IFRS 3 »Unternehmens-
zusammenschllisse« dar.

Mit den oben genannten Transaktionen verstarkt der Daimler
Truck-Konzern seinen Fokus auf die Lkw- und Bus-bezogenen
Leasing- und Finanzdienstleistungen in Europa und Std-
amerika.

Vor dem Erwerb gab es zwischen dem Daimler Truck-Konzern
als Erwerber und dem erworbenen Lkw- und Bus-bezogenen
Finanzdienstleistungsgeschéft bereits bestehende vertragliche
Beziehungen (»Pre-existing Relationships«) im Rahmen der
Uberlassung von Lkws/Bussen an die Financial Services-
Gesellschaften zur Weitervermietung an Endkunden sowie aus
der Ubernahme von Chancen und Risiken aus Restwerten.

Mit dem Erwerb der Financial Service-Gesellschaften wurden
diese vertraglichen Beziehungen beendet. Der beizulegende
Zeitwert zum Erwerbszeitpunkt lag bei 104 Mio. €. Der beizu-
legende Zeitwert der Pre-existing Relationships wurde anhand
der Discounted Cash Flow Methode bewertet. Hieraus
resultierte ein sonstiger betrieblicher Ertrag i.H.v. 45 Mio. €,
der in der Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung des zweiten
Quartals 2022 erfasst und vollstédndig dem Segment Financial
Services zugeordnet wurde. Dieser Betrag entspricht dem
niedrigeren Wert aus dem Betrag der Kiindigung und dem Wert
des nicht marktgerechten Bestandteils der Vertréage. Hierbei
wurden auch bereits bestehende Vermdgenswerte und
Schulden beim Daimler Truck-Konzern als Erwerber beriick-
sichtigt.

Im Rahmen des Spaltungsvertrages aus 2021 wurden
Bewertungsmechanismen fiir die Ermittlung der Kaufpreise
festgelegt. Diese umfassen unter anderem die Erstellung von
externen Bewertungsgutachten, die zum Abschlussstichtag
teilweise nicht final sind. Die Finalisierung dieser externen
Bewertungsgutachten und die damit verbundenen méglichen
Kaufpreisanpassungen sind fiir das zweite Halbjahr geplant.
Hieraus werden keine wesentlichen Kaufpreisanpassungen
erwartet.

Nachstehend sind in Tabelle 72 C.06 die beizulegenden Zeit-
werte jeder Hauptgruppe der vorlaufigen tibertragenen Gegen-
leistungen beziiglich des erworbenen Finanzdienstleistungs-
geschéfts zu den jeweiligen Erwerbszeitpunkten dargestellt.
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C.06
Ubertragene Gegenleistungen der Unternehmenszusammenschliisse (vorlaufig)
ARG BEL ITA NL ESP Total
in Millionen €
Zahlungsmittel zum Erwerb der Share Deal Transaktionen und Asset Deal Trans-
aktionen (Kaufpreise)' 7 2 18 46 192 265
Abldse der Finanzierungsverbindlichkeiten gegenlber der Mercedes-Benz Group in
Zahlungsmitteln? - 80 601 396 - 1.077
Abziiglich der zugeordneten Zahlungsmittel fir die Erfiillung der Pre-existing
Relationships - -12 -5 -3 -83 -104
Gesamte libertragene Gegenleistung (vorlaufiger Kaufpreis) 7 70 614 439 109 1.238
Davon bezahlt bis zum 30. Juni 2022 7 70 614 439 109 1.238
Erworbene Zahlungsmittel -10 - -2 -6 - -18
Nettozahlungsmittelabfluss des erworbenen Finanzdienstleistungsgeschéfts bis
zum 30. Juni 2022 -3 70 612 433 109 1.220
1 Die Kaufpreise ARG, BEL und NL liegen bereits final vor.
2 Die abgeldsten Finanzierungsverbindlichkeiten sind ebenfalls als final zu betrachten.
Im Rahmen der Kaufpreisallokation flihrte die Bewertung der C.07
erworbenen Vermbgenswerte und Ubernommenen Schulden Erworbene Vermoégenswerte und iibernommene Schulden mit den
zum beizulegenden Zeitwert mittels Discounted Cash Flow beizulegenden Zeitwerten (vorlufig)
Verfahren neben dem Ansatz von immateriellen Vermégens-
werten im Zusammenhang mit Kundenbeziehungen und ARG BEL ITA NL ESP Total
Software insbesondere auch zum Ansatz des erworbenen in Millionen €
Leasing-Portfolios (Forderungen aus Finanzdienstleistungen
und vermietete Gegenstande) sowie von Geschafts- oder Immaterielle
Firmenwerten. Negative Unterschiedsbetrage aus Erwerbenzu ~ Vermdgensgegenstéande 1 - - 3 - 4
einem Preis unter dem Marktwert wurden direkt erfolgswirk- Vermietete Gegenstande - 8 18 97 95 218
sam in der Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung erfasst. Forderungen aus
Finanzdienstleistungen 94 69 642 337 - 1.142
. . . . . Forderungen aus Lieferungen
Die wesentlichen im Rahmen der Kaufprelsallokatlon und Leistungen 1 6 43 _ 20
ggtrof‘fengn Annahmen betrafen die Umsatz- und Margenent- Zahlungsmittel und -aquivalente 10 ~ 2 6 _ 18
wicklung in der Unterr.1ehme.nsplan.ung des erworbenen Lkw- Ubrige finanzielle
und Bus-bezogenen Finanzdienstleistungsgeschéfts, erwartete  vermégenswerte 1 - - - 3 4
Margen aus den Kredit- und Leasingportfolien, Annahmen zum  Ubrige Vermégenswerte 7 1 6 1 1 16
zukiinftigen Kundenverhalten sowie Kapitalkosten. Summe Vermégenswerte 114 84 668 457 99 1.422
Finanzierungsverbindlichkeiten 68 - - - - 68
Tabelle 71 C.07 stellt die vorlaufige Verteilung der Ubertragenen  verbindlichkeiten aus
Gegenleistung auf die erworbenen Vermdgenswerte und Lieferungen und Leistungen - 5 - 4 - 9
ibernommenen Schulden, bewertet zu den beizulegenden Ubrige finanzielle
. . .. . Verbindlichkeiten 10 1 - 12 2 25
Zeitwerten, zu den jeweiligen Erwerbszeitpunkten dar.
Sonstige Schulden 4 1 2 6 2 15
Summe Schulden 82 7 2 22 4 117
Erworbenes Nettovermdgen 32 77 666 435 95 1.304
Gesamte libertragene
Gegenleistung (vorlaufiger
Kaufpreis) 7 70 614 439 109 1.238
Geschifts- oder Firmenwert
(+) oder Erwerb zu einem
Preis unter dem Marktwert (-)
(vorlzufig) -25 -7 52 4 14 -66
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Tabelle 72 C.08 stellt die vertraglich vereinbarten Brutto-
betrége der erworbenen Forderungen aus Finanzdienst-
leistungen und Forderungen aus Lieferungen und Leistungen
sowie die zu den jeweiligen Erwerbszeitpunkten bestmdgliche
Schétzung der vertraglichen Cash Flows, die voraussichtlich
uneinbringlich sein werden, dar:

C.08

Vertragliche Bruttobetrége sowie bestmégliche Schatzung der Cash-
flows, die voraussichtlich uneinbringlich sein werden

ARG  BEL ITA NL  ESP Total
in Millionen €
Vertragliche Bruttobetrage 97 76 668 354 - 1.195
Dazugehdrige voraussichtlich
uneinbringliche Cashflows 1 1 27 4 - 33

Die Pro-forma-Umsatzerl6se und das Pro-forma-Konzern-
ergebnis nach Steuern, die in der Konzern-Gewinn- und Ver-
lustrechnung im ersten Halbjahr 2022 erfasst worden wéren,
wenn die Unternehmenszusammenschliisse bereits zum

1. Januar 2022 stattgefunden hatten, wiirden 115 Mio. € sowie
6 Mio. € betragen. Bei der Ermittlung dieser Betrage hat das
Management angenommen, dass die vorldufig ermittelten
Anpassungen der beizulegenden Zeitwerte, die zum Erwerbs-
zeitpunkt vorgenommen wurden, auch im Falle eines Erwerbs
am 1. Januar 2022 giltig gewesen waren.

Die Tabelle 72 C.10 zeigt die jeweiligen Pro-forma Bestandteile
des erworbenen Finanzdienstleistungsgeschéfts vom 1.Januar
2022 bis zum Erwerbszeitpunkt an den oben genannten Pro-
forma-Umsatzerldsen und dem Pro-forma-Konzernergebnis
nach Steuern:

Die Unternehmenszusammenschliisse von BEL, ITA und ARG
fuhrten zu einem Erwerb zu einem Preis unter dem Marktwert
in Hohe von 84 Mio. € und wurden als sonstiger betrieblicher
Ertrag in der Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung des
zweiten Quartals 2022 ausgewiesen. Der Erwerb zu einem
Preis unter dem Marktwert resultiert in erster Linie aus der
erwarteten geringeren Profitabilitdt der Unternehmen im
Zusammenhang mit der marktiblichen Eigenkapitalaus-
stattung.

Die Aufteilung des Kaufpreises und der Pre-existing Relation-
ships ist vorldufig. Die endgliltige Aufteilung des Kauf-
preises wird nach Abschluss einer griindlichen Analyse der
kommerziellen Daten und der Annahmen der Finanzplanung
festgelegt, um den beizulegenden Zeitwert aller erworbenen
Vermogenswerte und tbernommenen Verbindlichkeiten zu
bestimmen. Da bestimmte Informationen noch nicht vorlagen
bzw. die Gesprache noch andauern, wird derzeit von verein-
fachten Bewertungsparametern fiir die Bewertung bestehender
Pre-existing Relationships sowie der Kaufpreisallokation
bezliglich leasing- oder finanzierungsbezogenen Vermdgens-
werten und Schulden sowie immateriellen Vermogenswerten
ausgegangen. Die Kaufpreisallokation wird innerhalb eines
Jahres abgeschlossen sein.

Die Tabelle 71 C.09 zeigt die Hohe der erwirtschafteten
Umsatzerldse und Ergebnisse nach Steuern der Transaktionen
vom Erwerbszeitunkt bis zum 30. Juni 2022, die in der
Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung des zweiten Quartals
2022 erfasst wurden.

C.09

Erwirtschaftete Umsatzerlése und Ergebnisse nach Steuern vom
Erwerbszeitpunkt bis zum 30.06.2022

ARG  BEL ITA NL  ESP Total

in Millionen €

Umsatzerlose 10 4 10 15 10 49
Ergebnisse nach Steuern - 1 -1 3 - 3

C.10

Pro-forma Bestandteile an den Pro-forma-Umsatzerlésen und
Pro-forma-Konzernergebnis nach Steuern vom 1.1.2022 bis zum
Erwerbszeitpunkt

ARG  BEL ITA NL  ESP Total
in Millionen €
Pro-forma-Umsatzerlose
(anteilig) 8 4 9 23 22 66
Pro-forma-Konzernergebnis nach
Steuern (anteilig) 2 - - 1 - 3

Das erworbene Finanzdienstleistungsgeschaft wurde
vollsténdig in das bestehende Segment Financial Services
integriert.
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3. Umsatzerlose
Die in der Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung dargestellten
Umsatzerldse beinhalten sowohl Umsatzerldse aus Vertragen
mit Kunden als auch Sonstige Umsatzerldse, die nicht im
Anwendungsbereich des IFRS 15 »Revenue from Contracts with
Customersg sind.
Die Umsatzerlose aus Vertragen mit Kunden (Umsatzerldse
IFRS 15) sind nach den beiden Kategorien Art der Produkte und
Dienstleistungen und geographische Regionen aufgegliedert
und in der Tabelle 72 C.11 dargestellt. Die Kategorie Art der
Produkte und Dienstleistungen entspricht den berichts-
pflichtigen Segmenten, wie in €& Anmerkung 22. Segment-
berichterstattung dargestellt.
Die Sonstigen Umsatzerldse enthalten im Wesentlichen
Umsatzerldse aus Vermiet- und Leasinggeschaften, Zinsen aus
dem Finanzdienstleistungsgeschaft bei Financial Services
sowie Effekte aus der Wahrungssicherung.
Die Umsatzerl6se gemé&B IFRS 15 beinhalten Umsatzerl6se im
Segment Mercedes-Benz aus einem Lizenzvertrag mit Beijing
Foton Daimler Automotive Co., Ltd. ("BFDA«), einer at-equity
bewerteten Finanzinvestition des Daimler Truck-Konzerns
(siehe € Anmerkung 24. Beziehungen zu nahestehenden
Unternehmen und Personen).
C.11
Umsatzerlése zweites Quartal
Trucks Daimler
North  Mercedes- Trucks Daimler Financial Summe Truck-
America Benz Asia Buses Services  Segmente Uberleitung Konzern
in Millionen €
Q2 2022
Umsatzerldse IFRS 15 5.145 4.743 1.530 816 40 12.274 711 11.563
Europa 42 2.789 112 585 8 3.536 -220 3.316
Nordamerika 4.991 279 29 53 12 5.364 -300 5.064
Asien 2 692 1.165 14 4 1.877 -129 1.748
Lateinamerika 47 816 56 147 5 1.071 -50 1.021
Ubrige Markte 63 167 168 17 1 426 -12 414
Sonstige Umsatzerldse 5 137 16 57 358 573 -32 541
Umsatzerldse gesamt 5.150 4.880 1.546 873 398 12.847 -743 12.104
Trucks Daimler
North  Mercedes- Trucks Daimler Financial Summe Truck-
America Benz Asia Buses Services  Segmente Uberleitung Konzern
in Millionen €
Q2 2021
Umsatzerldse IFRS 15 4.089 4.156 1.452 655 21 10.373 -603 9.770
Europa 23 2.763 49 494 - 3.329 -173 3.156
Nordamerika 3.971 284 17 34 11 4.317 -291 4.026
Asien 3 282 1.032 12 2 1.331 -102 1.229
Lateinamerika 34 603 32 98 3 770 -39 731
Ubrige Markte 58 224 322 17 5 626 2 628
Sonstige Umsatzerldse -4 145 3 72 252 468 -3 465
Umsatzerldse gesamt 4.085 4.301 1.455 727 273 10.841 -606 10.235




Zwischenbericht Q2 2022 | Daimler Truck 39
C | Konzernzwischenabschluss | Anhang zum verkiirzten Konzernzwischenabschluss
Umsatzerlése erstes Halbjahr
Trucks Daimler
North  Mercedes- Trucks Daimler Financial Summe R Truck-
America Benz Asia Buses Services  Segmente Uberleitung Konzern
in Millionen €
Qi1-2 2022
Umsatzerlése IFRS 15 9.720 8.904 2.949 1.380 73 23.026 -1.396 21.630
Europa 69 5.579 166 990 8 6.812 -377 6.435
Nordamerika 9.458 555 46 102 24 10.185 -584 9.601
Asien 4 1.008 2.367 25 3.413 -314 3.099
Lateinamerika 88 1.420 95 231 1.843 -94 1.749
Ubrige Markte 101 342 275 32 23 773 -27 746
Sonstige Umsatzerldse 13 281 18 119 634 1.065 -40 1.025
Umsatzerldse gesamt 9.733 9.185 2.967 1.499 707 24.091 -1.436 22.655
Trucks Daimler
North  Mercedes- Trucks Daimler Financial Summe Truck-
America Benz Asia Buses Services  Segmente Uberleitung Konzern
in Millionen €
Q1-2 2021
Umsatzerldse IFRS 15 7.581 7.818 2.927 1.103 48 19.477 -1.141 18.336
Europa 48 5.244 81 786 0 6.159 -335 5.824
Nordamerika 7.359 525 53 66 23 8.026 -535 7.491
Asien 9 544 2.292 30 4 2.879 -202 2.677
Lateinamerika 60 1.029 66 176 5 1.336 -66 1.270
Ubrige Markte 105 476 435 45 16 1.077 -3 1.074
Sonstige Umsatzerldse 0 288 6 130 503 927 -5 922
Umsatzerldse gesamt 7.581 8.106 2.933 1.233 551 20.404 -1.146 19.258

4. Sonstige betriebliche Ertréage und
Aufwendungen

Die Sonstigen betrieblichen Ertrage beliefen sich im zweiten
Quartal 2022 auf 304 Mio. € (Q2 2021: 159 Mio. €) sowie im
ersten Halbjahr 2022 auf 466 Mio. € (Q1-2 2021: 1.591 Mio. €).

Im Mérz 2021 fiihrte der Gewinn aus dem Verlust der
Beherrschung iiber das Gemeinschaftsunternehmen
cellcentric GmbH & Co. KG (»cellcentric«) zu einem positiven
Ergebniseffekt i.H.v. 1.215 Mio. € in den sonstigen betrieb-
lichen Ertragen, wovon 624 Mio. € insbesondere auf die Neu-
bewertung der vom Daimler Truck-Konzern gehaltenen 50%
der Anteile an cellcentric entfallen.

Im zweiten Quartal 2022 enthalten die sonstigen betrieblichen
Ertrage Ertrage aus Badwill i.H.v. 84 Mio.€ und Ertrége aus der
Beendigung bestehender Vertragsverhéltnisse (»Pre-existing
Relationships«) in Hohe von 45 Mio. € aufgrund des erworbe-nen
Finanzdienstleistungsgeschafts.

Die Sonstigen betrieblichen Aufwendungen lagen im
zweiten Quartal 2022 bei 106 Mio.€ (Q2 2021: 103 Mio.€)
sowie im ersten Halbjahr 2022 bei 136 Mio. € (Q1-2 2021:
186 Mio. €).

In den sonstigen betrieblichen Aufwendungen sind auch die
Bildung von Riickstellungen fir Haftungs- und Prozessrisiken
sowie behordliche Verfahren enthalten.

5. Ertragsteuern

Tabelle 72 C.12 zeigt das Ergebnis vor Ertragsteuern, die
Ertragsteuern sowie die daraus abgeleitete Steuerquote.

C.12
Ertragsteuern

Q22022 Q22021 Q1-22022 Q1-22021
in Millionen €
Ergebnis vor Ertragsteuern 1.053 841 1.512 2.517
Ertragsteuern -107 -233 -291 -466
Steuerquote 10,2% 27,7% 19,2% 18,5%

Im zweiten Quartal und im ersten Halbjahr 2022 wurde die
Steuerquote wesentlich durch eine Auflosung der Wertbe-
richtigung der aktiven latenten Steuern von 110 Mio. € beein-
flusst, die im Wesentlichen aus der Reduktion der temporaren
Differenzen aus Rickstellungen fiir Pensionen und &hnliche
Verpflichtungen im deutschen Organkreis der DTAG resultiert.

Im ersten Halbjahr 2021 wirkte sich mindernd auf die Steuer-
quote aus, dass auf den Ertrag im Zusammenhang mit dem
Brennstoffzellen-Joint Venture cellcentric lediglich ein latenter
Steueraufwand auf Kérperschaftsteuer anfiel (15,825 %
inklusive Solidaritatszuschlag).
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6. Immaterielle Vermogenswerte Tabelle 7 C.15 zeigt die Zusammensetzung der
Nutzungsrechte.
Die Zusammensetzung der Immateriellen Vermdgenswerte
kann Tabelle 71 C.13 entnommen werden.
C.15
Nutzungsrechte
.13 &
Immaterielle Vermégenswerte 30. Juni 31. Dez.
2022 2021
30. Juni 31. Dez. - —
in Millionen €
2022 2021
in Millionen € ” " -
Grundstiicke, grundstiicksgleiche Rechte
und Bauten 1.088 1.166
Geschiéfts- oder Firmenwerte (erworben) 694 634 Technische Anlagen und Maschinen 4 3
Entwicklungskosten (selbst geschaffen) 743 714 Andere Anlagen, Betriebs- und
Ubrige immaterielle Vermdgenswerte' 1.340 1.352  Geschéftsausstattung 38 40
2.777 2.700 1.130 1.209

Zu den Ubrigen immateriellen Vermdgenswerten gehdren erworbene Ver-
mogenswerte, die abgeschrieben werden, und Vermégenswerte mit
unbegrenzter Nutzungsdauer, die keiner planméBigen Abschreibung unter-
liegen.

Die Immateriellen Verm&genswerte beinhalten im zweiten
Quartal 2022 aktivierte Entwicklungskosten in Héhe von

49 Mio. € (Q2 2021: 41 Mio. €) sowie im ersten Halbjahr 2022
in Hohe von 89 Mio. € (im ersten Halbjahr 2021: 86 Mio. €).
Die Abschreibungen auf aktivierte Entwicklungskosten
belaufen sich im zweiten Quartal 2022 auf 30 Mio. € (02 2021:
51 Mio. €) sowie im ersten Halbjahr 2022 auf 60 Mio. € (im
ersten Halbjahr 2021 auf 102 Mio. €).

7. Sachanlagen

Die zum 30. Juni 2022 in der Bilanz ausgewiesenen Sach-
anlagen mit einem Buchwert von 7.792 Mio. € (31. Dezember
2021: 7.860 Mio. €) enthalten auch Nutzungsrechte, die im
Zusammenhang mit der Leasingnehmerbilanzierung stehen.

Die Sachanlagen nach Kategorien (ohne Nutzungsrechte)
kénnen der Tabelle 71 C.14 entnommen werden.

C.14
Sachanlagen (ohne Nutzungsrechte)
30. Juni 31. Dez.
2022 2021
in Millionen €
Grundstiicke, Bauten und grundstiicksgleiche
Rechte 2.578 2.590
Technische Anlagen und Maschinen 1.870 1.873
Andere Anlagen, Betriebs- und
Geschéftsausstattung 1.652 1.607
Geleistete Anzahlungen und Anlagen
im Bau 562 581
6.662 6.651

8. Vermietete Gegenstande

Zum 30. Juni 2022 belief sich der Buchwert der Vermieteten
Gegenstande auf 3.741 Mio. € (31. Dezember 2021:
3.542 Mio. €).

Die Veranderungen im zweiten Quartal 2022 sowie im ersten
Halbjahr 2022 kénnen der folgenden Tabelle 72 C.16 ent-
nommen werden:

C.16
Ubersicht Zu- und Abginge Vermietete Gegenstinde

Q22022 Q22021 Q1-22022 Q1-22021
in Millionen €
Zugéange 329 263 662 497
Zugénge aus
Erwerb (Fair Value) 218 0 211 0
Abgénge (netto) 164 152 386 336
Abschreibungen 161 173 305 359

Die sonstigen Verdnderungen betreffen im Wesentlichen
Effekte aus der Wahrungsumrechnung.

Die Zugénge aus Erwerb stellen das erworbene Finanzdienst-
leistungsgeschaft dar.

9. At-equity bewertete Finanz-
investitionen

Tabelle 72 C.17 zeigt die Zusammensetzung der Buchwerte und
der Ergebnisse der at-equity bewerteten Finanzinvestitionen.

Tabelle 71 C.18 zeigt die Eckdaten zu den Gemeinschafts-
unternehmen, die nach der Equity-Methode in den Konzern-
zwischenabschluss des Daimler Truck-Konzerns einbezogen
werden.
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Fir die Verédnderung des Buchwerts von BFDA wird auf
® Anmerkung 24. Beziehungen zu nahestehenden Unter-
nehmen und Personen verwiesen.

cellcentric

Im ersten Halbjahr 2022 haben der Daimler Truck-Konzern und
die Volvo Group Kapitaleinlagen i.H.v. insgesamt 100 Mio. €

in cellcentric GmbH & Co. KG (cellcentric) eingebracht, was zu
einer Erhéhung des at-equity-Buchwerts des Daimler Truck-
Konzerns um 50 Mio. € flhrte.

C.17
Ubersicht iiber Buchwerte und Ergebnisse der at-equity bewerteten Finanzinvestitionen
Gemein-
Assoziierte Gemeinschafts- schaftliche
Unternehmen unternehmen Tatigkeiten Gesamt
in Millionen €
30. Juni 2022
At-equity-Buchwert 124 990 15 1.129
At-equity-Ergebnis (02 2022) 6 -24 1 -17
At-equity-Ergebnis (Q1-2 2022) 8 -123 3 -112
31. Dezember 2021
At-equity-Buchwert 120 1.233 16 1.369
At-equity-Ergebnis (02 2021) 11 76 2 89
At-equity-Ergebnis (Q1-2 2021) 11 109 3 123
C.18
Eckdaten zu den at-equity bewerteten Gemeinschaftsunternehmen
cellcentric’ BFDA™"? Ubrige* Gesamt
in Millionen €
30. Juni 2022
Héhe des Anteils (in %) 50 50
At-equity-Buchwert 676 304 10 990
At-equity-Ergebnis (02 2022) -1 -14 1 -24
At-equity-Ergebnis (Q1-2 2022) -28 -25 -70 -123
31. Dezember 2021
Héhe des Anteils (in %) 50,0 50,0 - -
At-equity-Buchwert 654 474 105 1.233
At-equity-Ergebnis (02 2021) -12 69 19 76
At-equity-Ergebnis (Q1-2 2021) -172 87 39 109

1 Es wurden keine Dividenden an den Daimler Truck-Konzern in einer der dargestellten Perioden gezahlt.
2 Die Angaben fiir das at-equity-Ergebnis betreffen den Zeitraum 1. Mérz bis 30. Juni 2021.

3 Beijing Foton Daimler Automotive Co. Ltd (»BFDA).

4 Zum 30. Juni 2022, einschlieBlich der Wertminderung des at-equity-Buchwert der DKTH i.H.v.71 Mio. €.

10. Forderungen aus
Finanzdienstleistungen

Aufgrund des erworbenen Finanzdienstleistungsgeschafts sind
die Finanzierungsleasing-Vertrage auf 3.654 Mio. € zum

30. Juni 2022 angestiegen (31. Dezember 2021: 2.446 Mio. €).
Der Anstieg bei der Absatzfinanzierung mit Handlern und End-
kunden ist hingegen vorwiegend auf bestehende Gesell-
schaften zuriickzufiihren. Die Forderungen aus Finanzdienst-
leistungen sind in der Tabelle 71 C.19 dargestellt.
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C.19
Forderungen aus Finanzdienstleistungen
30. Juni 2022 31. Dez. 2021
Kurzfristig Langfristig Gesamt Kurzfristig Langfristig Gesamt
in Millionen €
Buchwert (brutto) 8.795 11.322 20.117 7.278 9.218 16.496
Absatzfinanzierung mit Endkunden 4.094 8.025 12.119 3.481 6.989 10.470
Absatzfinanzierung mit Handlern 3.494 850 4.344 2.858 722 3.580
Finanzierungsleasing-Vertrage 1.207 2.447 3.654 939 1.507 2.446
Wertberichtigungen -164 -318 -482 -123 -275 -398
Buchwert (netto) 8.631 11.004 19.635 7.155 8.943 16.098

11. Ubrige finanzielle Vermdgenswerte

Der in der Konzernbilanz ausgewiesene Posten ibrige
finanzielle Vermdgenswerte setzt sich wie in Tabelle 72 C.20
dargestellt zusammen.

Die erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewerteten
lbrigen finanziellen Vermdgenswerte beinhalten ausschlieBlich
derivative Finanzinstrumente, die nicht in ein Hedge
Accounting einbezogen sind.

Weitere Angaben zu den Ubrigen finanziellen Verm&genswerten
erfolgen in €& Anmerkung 21. Finanzinstrumente.

C.20
Ubrige finanzielle Vermogenswerte
30. Juni 2022 31. Dez. 2021
Kurzfristig Langfristig Gesamt Kurzfristig Langfristig Gesamt
in Millionen €
Eigen- und Fremdkapitalanteile - 441 441 - 482 482
erfolgsneutral zum beizulegenden Zeitwert bewertet - 79 79 - 85 85
erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertet - 211 211 - 244 244
Zu Anschaffungskosten bewertet - 151 151 - 153 153
Derivative Finanzinstrumente, die in ein
Hedge Accounting einbezogen sind 37 49 86 42 21 63
Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert
bewertete {ibrige finanzielle Vermdgenswerte 28 - 28 3 2 5
Sonstige finanzielle Forderungen und Ubrige finanzielle
Vermdgenswerte 510 21 721 609 201 810
575 701 1.276 654 706 1.360
12. Vorrate Der Anstieg der Vorrate ist im Wesentlichen auf Liefereng-
passe von Rohstoffen, vor allem bei Halbleitern zuriick-
Die Vorrate sind in der Tabelle 71 C.21 dargestellt. zufiihren, sowie einer hohen Zahl von Fahrzeugen, die sich
im Auslieferungsprozess befinden.
C.21
Vorrite 13 Elgenkaplta|
30'2:;]2"; 31’2%221' Die einzelnen Bestandteile des Eigenkapitals und ihre Ent-
in Millionen € wicklung im ersten Halbjahr 2022 sind in der Entwicklung des
Konzern-Eigenkapitals 72 C.05 dargestellt.
Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe 1.715 1.314
Unfertige Erzeugnisse und Leistungen 3.396 2.642 Gezeichnetes Kapital
Fertige Erzeugnisse, Ersatzteile und Waren 4.694 3.832 Am 31. Dezember 2021 hielt die Mercedes-Benz Group AG
Geleistete Anzahlungen 13 5 35,00% der Anteile am Grundkapital der Daimler Truck Holding
9.818 7793 AG, davon 6,57 % mittelbar Uber die Daimler Verwaltungsgesell-

schaft fiir Grundbesitz mbH, Schonefeld, eine 100 %ige Tochter-
gesellschaft der Mercedes-Benz Group AG.
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Im Januar 2022 hat die Mercedes-Benz Group AG 4,99 % der
bisher unmittelbar gehaltenen Anteile an den Daimler Pension
Trust e.V. Ubertragen und in die Pensions-Planvermdgen ein-
gebracht. Zum 30. Juni 2022 betragt der Stimmrechtsanteil der
Mercedes-Benz Group AG ohne Berlicksichtigung der Stimm-
rechte aus diesen Aktien und unter Einbeziehung der mittel-
baren Stimmrechte tber die Daimler Verwaltungsgesellschaft
fiir Grundbesitz mbH 30,01 %.

Dividende

Die Hauptversammlung vom 22. Juni 2022 hat beschlossen
flr das Geschéftsjahr 2021 keine Dividende an die Aktionare
auszuschutten.

Ubrige Eigenkapitalbestandteile

In den {ibrigen Bestandteilen des Eigenkapitals sind unter
anderem Veranderungen des Konsolidierungskreises aus
der Erstkonsolidierung der Daimler Trucks Asia Taiwan Ltd.
im ersten Quartal enthalten.

14. Pensionen und ahnliche
Verpflichtungen

Zusammensetzung der Riickstellungen fiir Pensionen und
ahnliche Verpflichtungen

Die Zusammensetzung der Rickstellungen fiir Pensionen und
ahnliche Verpflichtungen wird in Tabelle 72 C.22 dargestellt.

C.22

Zusammensetzung der Riickstellungen fiir Pensionen
und dhnliche Verpflichtungen

43
Entwicklung des Finanzierungsstatus
Der Finanzierungsstatus der Pensionsverpflichtungen ist in
Tabelle 71 C.23 dargestellt. Der Riickgang des Barwerts der
leistungsbasierten Verpflichtungen ist insbesondere auf den
deutlichen Anstieg der Abzinsungsfaktoren zurlickzufiihren.
C.23
Entwicklung des Finanzierungsstatus
30. Juni 31. Dez.
2022 2021
in Millionen €
Barwert der leistungsbasierten
Pensionsverpflichtungen -6.167 -7.951
Beizulegender Zeitwert der
Planvermégen 5.619 6.109
Bilanzbetrag -548 -1.842
davon in: Ubrige Vermdgenswerte 14 8
davon in: Riickstellungen fiir Pensionen
und dhnliche Verpflichtungen -562 -1.850

15. Rickstellungen flr sonstige Risiken

Die Zusammensetzung der Rickstellungen fiir sonstige Risiken
kann Tabelle 72 C.24 entnommen werden.

Der Riickgang der Riickstellungen fiir sonstige Risiken
resultiert, aus einer Aktualisierung der Bewertungspramissen,
im Wesentlichen durch Zinssatzédnderungen, im Personal- und
Sozialbereich.

30. Juni 31. Dez.
2022 2021
in Millionen €
Pensionsverpflichtungen 562 1.850
Zuschussverpflichtungen fir
Gesundheitsfiirsorgeleistungen 580 621
1.142 2.471
C.24
Riickstellungen fiir sonstige Risiken
30. Juni 2022 31. Dez. 2021
Kurzfristig Langfristig Gesamt Kurzfristig Langfristig Gesamt
in Millionen €
Produktgarantien 816 973 1.789 811 877 1.688
Personal- und Sozialbereich 665 653 1.318 689 800 1.489
Haftungs-, Prozessrisiken und behérdliche Verfahren 123 947 1.070 201 869 1.070
Ubrige 323 82 405 344 99 443
1.927 2.655 4.582 2.045 2.645 4.690
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16. Finanzierungsverbindlichkeiten
Die Tabelle 72 C.25 zeigt die Zusammensetzung der
Finanzierungsverbindlichkeiten.
C.25
Finanzierungsverbindlichkeiten
30. Juni 2022 31. Dez. 2021
Kurzfristig Langfristig Gesamt Kurzfristig Langfristig Gesamt
in Millionen €
Anleihen/Bonds 1.067 10.102 11.169 470 6.837 7.307
Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten 3.194 2.095 5.289 4.016 2.225 6.241
Einlagen aus Direktbank-Geschéft 237 377 614 191 361 552
Verbindlichkeiten aus ABS-Transaktionen 356 110 466 501 250 751
Leasingverbindlichkeiten 175 982 1.157 174 1.061 1.235
Darlehen, iibrige Finanzierungsverbindlichkeiten 153 174 327 127 177 304
Nicht-beherrschende Anteile (kiindbare Instrumente
gemaB IAS 32 »Financial Instruments: Presentation«) 211 - 211 - 209 209
5.392 13.839 19.231 5.479 11.120 16.599

17. Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten

Die Zusammensetzung der ubrigen finanziellen Verbindlich-
keiten ist in Tabelle 71 C.26 dargestellt.

Die erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewerteten
finanziellen Verbindlichkeiten beinhalten derivative Finanz-
instrumente, die nicht in ein Hedge Accounting einbezogen
sind.

In den sonstigen Ubrigen finanziellen Verbindlichkeiten sind
verschiedene finanzielle Verpflichtungen enthalten, wie z. B.
Verbindlichkeiten aus Restwertgarantien, Verbindlichkeiten
aus Personalabrechnung, Zinsabgrenzungen und erhaltene

Kautionen.

Weitere Angaben zu den ubrigen finanziellen Verbindlichkeiten
erfolgen in €& Anmerkung 21. Finanzinstrumente.

C.26
Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten
30. Juni 2022 31. Dez. 2021
Kurzfristig Langfristig Gesamt Kurzfristig Langfristig Gesamt
in Millionen €
Derivative Finanzinstrumente, die in ein
Hedge Accounting einbezogen sind 85 352 437 - 17 17
Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert
bewertete finanzielle Verbindlichkeiten 22 - 22 3 - 3
Sonstige Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten 2.526 1.693 4.219 2.495 1.785 4.280
Verbindlichkeiten aus Restwertgarantien 791 1.493 2.284 874 1.574 2.448
Verbindlichkeiten aus Personalabrechnung 650 43 693 554 40 594
Zinsabgrenzungen 239 - 239 138 - 138
Erhaltene Kautionen 314 25 339 289 26 315
Ubrige 532 132 664 640 145 785
2.633 2.045 4.678 2.498 1.802 4.300

18. Passivischer Abgrenzungsposten

Die Zusammensetzung des passivischen Abgrenzungspostens
ist in Tabelle 71 C.27 dargestellt. Der Riickgang ist im Wesent-
lichen auf die Abgrenzung von erhaltenen Verkaufserlésen
aus Verkaufen mit Restwertgarantien bei Gesellschaften des
Industriesegments zurlickzufiihren. Die Erfiillung der Pre-
existing Relationships durch das erworbene

Finanzdienstleistungsgeschaft hat zu einer Reduzierung dieses
Postens um 60 Mio. € gefiihrt. Weiterhin konnten aufgrund von
logistischen Problemen bei der Fahrzeugproduktion weniger
Neuvertréage mit Kunden abgeschlossen werden.
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C.27

Passivischer Abgrenzungsposten

30. Juni 2022 31. Dezember 2021
Kurzfristig Langfristig Gesamt Kurzfristig Langfristig Gesamt
in Millionen €
Abgrenzung von erhaltenen Verkaufserldsen aus
Verk&ufen mit Restwertgarantien 560 996 1.556 623 1.085 1.708
Abgrenzung von erhaltenen Mietvorauszahlungen
aus Operating Lease-Verhaltnissen 12 3 15 6 3 9
Ubrige passivische Abgrenzungen 45 16 61 35 23 58
617 1.015 1.632 664 1.111 1.775

19. Rechtliche Verfahren

Die Tochtergesellschaften der Daimler Truck Holding AG
(insbesondere die Daimler Truck AG) sind mit verschiedenen
Gerichtsverfahren, Anspriichen sowie behordlichen Unter-
suchungen und Anordnungen (rechtliche Verfahren)
konfrontiert, die eine Vielzahl an Themen betreffen. Diese
umfassen zum Beispiel Fahrzeugsicherheit, Handler-,
Lieferanten- und weitere Vertragsbeziehungen, gewerblichen
Rechtsschutz (insbesondere Patentverletzungsklagen),
Gewadhrleistungsanspriiche sowie kartellrechtliche Verfahren
(einschlieBlich Schadensersatzklagen). Soweit solche recht-
lichen Verfahren zum Nachteil des Daimler Truck-Konzerns
ausgehen oder vergleichsweise beigelegt werden, kénnen sich
hieraus erhebliche Schadens- sowie Strafschadensersatz-
zahlungen, Nachbesserungsarbeiten, Riuckrufaktionen,
BuBgelder oder sonstige kostenintensive MaBnahmen ergeben.
Rechtliche Verfahren und in diesem Zusammenhang
abgeschlossene Vergleiche kénnen teilweise auch Aus-
wirkungen auf die Reputation des Konzerns haben.

Der Konzern erfasst im Allgemeinen Gewahrleistungsrick-
stellungen in seinen Abschliissen auf der Grundlage von
Erfahrungen aus der Vergangenheit und bekannten Schadens-
féllen, aber solche Riickstellungen kénnten sich moglicher-
weise als unzureichend fiir etwaige Verbindlichkeiten erweisen,
die sich letztendlich aus potenziellen Fahrzeugméngeln
ergeben. Dariiber hinaus kénnten fehlerhafte Produkte, Produkt-
haftungsanspriiche, Gewahrleistungsanspriiche, Produktriick-
rufe und dhnliche Verfahren den Ruf des Konzerns schadigen.

Kartellrechtliche Verfahren (einschlieBlich Schadens-
ersatzklagen)

Die Mercedes-Benz Group AG (ehemals »Daimler AG«) war als
ehemalige Muttergesellschaft der Daimler Truck AG Adressatin
eines von der Européischen Kommission eingeleiteten Kartell-
verfahrens. Im Juli 2016 erlieB die Europdische Kommission
einen Vergleichsbeschluss gegen die damalige Daimler AG und
vier andere europdische Lkw-Hersteller wegen ihrer Beteiligung
an wettbewerbswidrigem Verhalten, das im Hinblick auf die
Preisgestaltung und die Weitergabe der Kosten fiir die Ein-
haltung strengerer Emissionsvorschriften fiir Lkw einen VerstoB
gegen europaische Kartellvorschriften darstellte.

Im Anschluss an die Vergleichsentscheidung der Européaischen
Kommission wurden in mehreren Rechtsordnungen Klagen,
Sammelklagen und andere Rechtsmittel zur Geltendmachung
von Schéden durch direkte und indirekte Lkw-Kunden

eingereicht oder eingeleitet. Eingeklagte Schadensersatz-
anspriiche kdnnten zu einer erheblichen Haftung des Daimler
Truck-Konzerns sowie zu erheblichen Kosten fiir erforderliche
VerteidigungsmaBnahmen fiihren. Dies kénnte erhebliche
negative Auswirkungen auf die Geschaftstatigkeit und die
Finanzlage des Unternehmens haben.

Der Daimler Truck-Konzern ergreift geeignete Rechtsmittel, um
sich gegen die Klagen zu verteidigen.

In Ubereinstimmung mit IAS 37 »Provisions, Contingent
Liabilities and Contingent Assets«, Textziffer 92, werden keine
weiteren Angaben dazu gemacht, ob und in welcher Hohe
Rickstellungen gebildet und/oder Eventualverbindlichkeiten
offengelegt werden, um die Position des Konzerns nicht zu
beeintrachtigen.

Schatzungen und Ermessensentscheidungen beziiglich
aller rechtlichen Verfahren

Der Daimler Truck-Konzern bildet Riickstellungen fir
anhéngige und drohende Verfahren, soweit eine Verpflichtung
wahrscheinlich und deren Hoéhe hinreichend genau bestimmbar
ist. Diese Ruckstellungen sind im Konzernzwischenabschluss
berticksichtigt und beruhen auf Schatzungen. Eventualverbind-
lichkeiten im Zusammenhang mit rechtlichen Verfahren sind im
Konzernzwischenabschluss angegeben, wenn sie bewertbar
sind. Risiken aus rechtlichen Verfahren sind zum Teil nicht oder
nur eingeschrankt abschatzbar. Es ist daher moglich, dass sich
zuriickgestellte Betrage nach Abschluss einiger dieser Ver-
fahren als unzureichend erweisen oder der Daimler Truck-
Konzern zu Zahlungen in rechtlichen Verfahren verpflichtet ist,
fur die keine Rickstellungen gebildet bzw. Eventualverbindlich-
keiten angegeben wurden. Es bestehen Unsicherheiten hin-
sichtlich der Hohe oder der Falligkeit von méglichen Zahlungs-
mittelabflissen. Obwohl der endgliltige Ausgang solcher
Verfahren einen wesentlichen Einfluss auf das Ergebnis und
den Cash Flow des Daimler Truck-Konzerns in einer bestimmten
Berichtsperiode haben kann, werden die sich daraus ergebenden
moglichen Verpflichtungen nach Einschatzung des Daimler
Truck-Konzerns keinen nachhaltigen Einfluss auf die Ertrags-,
Finanz- und Vermdgenslage des Konzerns haben.
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20. Sonstige finanzielle Verpflichtungen

Phase 2 Transaktionen

Im Rahmen des Spaltungsvertrages hat sich der Daimler
Truck-Konzern verpflichtet, das Geschaft bestimmter Lkw- und
Bus- bezogener Phase 2 Gesellschaften von der Mercedes-
Benz Group zu erwerben, um die ReorganisationsmaBnahmen
abzuschlieBen (siehe €©» Anmerkung 2. Unternehmens-
zusammenschliisse). Die Transaktionen erfolgen entweder in
Form von Share Deals oder Asset Deals zum Marktwert oder
zum beizulegenden Zeitwert. Eine vorlaufige Bewertung der
Gegenleistung (Kaufpreis) zum Erwerb der noch ausstehenden
Anteile bzw. des Nettovermdgens der noch nicht Ubertragenen
Phase 2 Gesellschaften wurde durchgefiihrt, mit einem vor-
laufigen erwarteten Gesamtkaufpreis von 0,6 Mrd. €. Zusatz-
lich wurde im Rahmen der Festlegung der Transaktionsstruktur
bestimmter noch ausstehender Phase 2 Transaktionen verein-
bart, dass der Daimler Truck-Konzern bestehende Darlehen der
zu erwerbenden Gesellschaften mit der Mercedes-Benz Group
i.H.v. 0,2 Mrd. € ablésen wird.

Eine Ubersicht der noch ausstehenden Phase 2 Gesellschaften
und der voraussichtlichen Ubertragungszeitpunkte finden sich
in Tabelle 72 C.28.

C.28
Phase 2 - ReorganisationsmaBnahmen
Voraus-
sichtliches

Trans- Erwerbs-
Phase 2 Unternehmen Land aktionsart  datum
Mercedes-Benz Financial
Services Espafia, E.F.C., S.A. Spanien Share deal Q4 2022
Mercedes-Benz Financial Vereinigtes
Services UK Limited? Konigreich  Asset Deal Q32022
Mercedes-Benz Finansman
Tirk A.S.! Tirkei Share deal Q4 2022
Mercedes-Benz Retail, S.A. Spanien Share deal Q4 2022
Mercedes-Benz Retail,
Unipessoal Lda. Portugal Asset Deal Q3 2022
Mercedes-Benz Slovakia s.r.o. Slowakei Asset deal Q12023
Mercedes-Benz Sosnowiec
Sp.zo.0. Polen Asset deal Q12023
Mercedes-Benz Warszawa
Sp.zo.o. Polen Asset Deal Q12023
Sandown Motor Holdings
(Pty) Ltd Sudafrika Share deal Q32022

1 Die Financial Services Geschaftsaktivitdten werden von der Mercedes-
Benz Group auf neu gegriindete Gesellschaften ausgegliedert, die von dem
Daimler Truck-Konzern im Rahmen von Share Deals erworben werden.

2 Siehe auch @ Anmerkung 25. Ereignisse nach dem Bilanzstichtag.

21. Finanzinstrumente

Tabelle 71 C.29 stellt die Buch- und beizulegenden Zeitwerte
fur die jeweiligen Klassen von Finanzinstrumenten des
Konzerns dar, mit Ausnahme von Eigenkapitalinstrumenten die
zu fortgefiihrten Anschaffungskosten bewertet werden und
nicht in den Anwendungsbereich des IFRS 9 »Financial
Instruments fallen, sowie Verbindlichkeiten aus Leasingver-
héltnissen.

Der beizulegende Zeitwert eines Finanzinstruments ist der
Preis, der in einem geordneten Geschaftsvorfall zwischen
Marktteilnehmern am Bemessungsstichtag flir den Verkauf
eines Vermodgenswerts eingenommen bzw. fiir die Ubertragung
einer Schuld gezahlt wiirde. Angesichts variierender Einfluss-
faktoren konnen die dargestellten beizulegenden Zeitwerte nur
als Indikatoren fiir die tatsachlich am Markt realisierbaren
Werte angesehen werden.

Die beizulegenden Zeitwerte der Finanzinstrumente wurden
auf Basis der am Bilanzstichtag zur Verfiigung stehenden
Marktinformationen ermittelt; folgende Methoden und Préa-
missen wurden dabei zugrunde gelegt:

Verzinsliche Wertpapiere und dhnliche Geldanlagen und
Ubrige finanzielle Vermdgenswerte und Verbindlichkeiten
Die verzinslichen Wertpapiere werden erfolgsneutral oder
erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertet. Die ahn-
lichen Geldanlagen werden zu fortgeflihrten Anschaffungs-
kosten bewertet und keiner Bemessungshierarchie zugeordnet,
da der Buchwert aufgrund der kurzen Laufzeiten und des
grundsatzlich niedrigen Kreditrisikos einen angemessenen
Naherungswert fiir den beizulegenden Zeitwert darstellt.

Die Eigenkapitalanteile werden erfolgsneutral oder erfolgs-
wirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertet. Fiir die zum
30. Juni 2022 ausgewiesenen Eigenkapitalanteile bestand
grundsatzlich keine VerduBerungsabsicht. Eigenkapital-
instrumenten die zu fortgefiihrten Anschaffungskosten
bewertet werden und nicht in den Anwendungsbereich des
IFRS 9 fallen wurden ausgeschlossen.

Zum beizulegenden Zeitwert bewertete verzinsliche Wert-
papiere und Eigenkapitalanteile wurden mit Bérsenkursen zum
Ende der Berichtsperiode bewertet. Sofern &ffentliche
Notierungen fir einzelne Fremd- und Eigenkapitalanteile nicht
vorlagen, basiert die Marktwertermittlung auf Parametern, fir
die entweder direkt oder indirekt abgeleitete notierte Preise
auf einem aktiven Markt zur Verfligung stehen. Die Marktwerte
werden mittels anerkannter finanzmathematischer Modelle,
wie z.B. Discounted-Cash Flow- oder Multiplikator-Modelle,
berechnet.
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Die erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewerteten
tbrigen finanziellen Vermégenswerte und Verbindlichkeiten
betreffen derivative Finanzinstrumente, die nicht in ein Hedge
Accounting einbezogen sind. Diese Finanzinstrumente sowie
auch die derivativen Finanzinstrumente, die in ein Hedge
Accounting einbezogen sind, umfassen:

- Derivative Wahrungssicherungskontrakte; die beizulegenden
Zeitwerte von Zinswéahrungsswaps wurden auf Basis
abgezinster, zukiinftig erwarteter Cash Flows, unter Berlick-
sichtigung von Kreditaufschlagen und Ausfallrisiken
ermittelt. Dabei wurden die flr die Restlaufzeiten der Finanz-
instrumente geltenden Marktzinssatze verwendet. Die
Bewertung von unbedingten Devisentermingeschaften
basiert auf am Markt quotierten Forward-Kurven.

- Derivative Zinssicherungskontrakte; die beizulegenden
Zeitwerte der Zinssicherungsinstrumente (z. B. Zinsswaps)
wurden auf Basis abgezinster, zukiinftig erwarteter Cash
Flows ermittelt, unter Beriicksichtigung von Kreditauf-
schldagen und Ausfallrisiken. Dabei wurden die fiir die Rest-
laufzeiten der Finanzinstrumente geltenden Marktzinssatze
verwendet.

- Derivative Commodity-Sicherungskontrakte; die beizu-
legenden Zeitwerte der Commodity-Sicherungskontrakte
(z.B. Commodity Forwards) wurden auf Basis aktueller
Referenzkurse unter Berlicksichtigung der Terminauf- bzw.
-abschlage und Ausfallrisiken bestimmt.

Finanzierungsverbindlichkeiten

Die beizulegenden Zeitwerte von Krediten, Geldmarktpapieren,
Schuldverschreibungen und Verbindlichkeiten aus ABS-Trans-
aktionen werden als Barwerte der zukiinftig erwarteten Cash
Flows, unter Beriicksichtigung von Kreditaufschlagen und Aus-
fallrisiken ermittelt. Zur Diskontierung werden marktibliche
Zinssatze, bezogen auf die entsprechenden Fristigkeiten,
verwendet. Finanzierungsverbindlichkeiten umfassen keine
Verbindlichkeiten aus Leasingverhéltnissen.

Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten

Die erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewerteten
ibrigen finanziellen Verbindlichkeiten betreffen derivative
Finanzinstrumente, die nicht in ein Hedge Accounting ein-
bezogen sind. Fiir Erlduterungen zu diesen Finanzinstrumenten,
sowie zu derivativen Finanzinstrumenten, die in ein Hedge
Accounting einbezogen sind, wird auf die Ausfiihrungen unter
verzinsliche Wertpapiere und ahnliche Geldanlagen, Ubrige
finanzielle Vermdgenswerte verwiesen.

Vertrags und Riickerstattungsverbindlichkeiten

Vertrags- und Riickerstattungsverbindlichkeiten enthalten Ver-
pflichtungen aus Verkaufsgeschaften, die Finanzinstrumente
darstellen. Verpflichtungen aus Verkaufsgeschéften sind
grundsatzlich als kurzfristig anzusehen. Es wird angenommen,
dass die beizulegenden Zeitwerte aufgrund der kurzen Lauf-
zeiten den Buchwerten dieser Finanzinstrumente entsprechen.

Tabelle 71 C.30 zeigt, in welche Bemessungshierarchien
(gemaB IFRS 13 »Fair Value Measurementy) die finanziellen Ver-
mogenswerte und Verbindlichkeiten, die zu beizulegenden
Zeitwerten bewertet werden, eingestuft sind. Zum Ende der
Berichtsperiode wird lberprift, ob Umgruppierungen zwischen
Bemessungshierarchien vorzunehmen sind.
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C.29
Buch- und beizulegende Zeitwerte von Finanzinstrumenten
30. Juni 2022 31. Dez. 2021
bei- bei-
zulegender zulegender
Buchwert Zeitwert  Buchwert Zeitwert
in Millionen €
Finanzielle Vermégenswerte
Forderungen aus Finanzdienstleistungen 19.635 19.426 16.098 16.173
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 4.410 4.410 3.962 3.962
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 5.699 5.699 7.244 7.244
Verzinsliche Wertpapiere und &hnliche Geldanlagen 592 592 139 139
Erfolgsneutral zum beizulegenden Zeitwert bewertet 543 543 116 116
Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertet 41 41 14 14
Zu Anschaffungskosten bewertet 8 8 9 9
Ubrige finanzielle Vermogenswerte
Eigen- und Fremdkapitalanteile 290 290 329 329
Erfolgsneutral zum beizulegenden Zeitwert bewertet 79 79 85 85
Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertet 211 211 244 244
Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertete
ibrige finanzielle Vermdgenswerte 28 28 5 5
Derivative Finanzinstrumente, die in ein Hedge Accounting einbezogen sind 86 86 63 63
Sonstige finanzielle Forderungen und Ubrige finanzielle Verm&genswerte 721 721 810 810

31.461 31.252

28.650 28.725

Finanzielle Verbindlichkeiten

Finanzierungsverbindlichkeiten 18.074 17.718 15.364 15.445
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 5.199 5.199 4.359 4.359
Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten

Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertete finanzielle Verbindlichkeiten 22 22 3 3
Derivative Finanzinstrumente, die in ein Hedge Accounting einbezogen sind 437 437 17 17
Sonstige Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten 4.219 4.219 4.280 4.280
Vertrags und Riickerstattungsverbindlichkeiten

Verpflichtungen aus Verkaufsgeschaften 398 398 353 353

28.349 27.993

24.376 24.457
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C.30
Bemessungshierarchie fiir finanzielle Vermégenswerte und Verbindlichkeiten, die zu beizulegenden Zeitwerten bewertet werden
30. Juni 2022 31. Dez. 2021
Gesamt Stufe 1' Stufe 22 Stufe 3° Gesamt Stufe 1' Stufe 22 Stufe 3°
in Millionen €
Zum beizulegenden Zeitwert zu
bewertende finanzielle Vermdgenswerte
Verzinsliche Wertpapiere 584 44 539 1 130 33 96 1
Erfolgsneutral zum beizulegenden
Zeitwert bewertet 543 43 500 - 116 33 83 -
Erfolgswirksam zum beizulegenden
Zeitwert bewertet 41 1 39 1 14 - 13 1
Eigen- und Fremdkapitalanteile 290 164 22 104 329 185 20 124
Erfolgsneutral zum beizulegenden
Zeitwert bewertet 79 71 - 8 85 76 - 9
Erfolgswirksam zum beizulegenden
Zeitwert bewertet 211 93 22 96 244 109 20 115
Erfolgswirksam zum beizulegenden
Zeitwert bewertete Ubrige finanzielle
Vermodgenswerte 28 - 28 - 5 - 5 -
Derivative Finanzinstrumente, die in ein
Hedge Accounting einbezogen sind 86 - 86 - 63 - 63 -
988 208 675 105 527 218 184 125
Zum beizulegenden Zeitwert
zu bewertende finanzielle
Verbindlichkeiten
Erfolgswirksam zum beizulegenden
Zeitwert bewertete finanzielle
Verbindlichkeiten 22 - 22 - 3 - 3 -
Derivative Finanzinstrumente, die in ein
Hedge Accounting einbezogen sind 437 - 437 - 17 - 17 -
459 - 459 - 20 - 20 -

1 Die Marktwertermittlung erfolgte auf Basis notierter, unangepasster Preise auf aktiven Markten fiir diese oder identische Vermégenswerte und Schulden.
2 Die Marktwertermittlung erfolgte auf Basis von Parametern, fiir die entweder direkt oder indirekt abgeleitete Preise auf einem aktiven Markt zur Verfiigung

stehen.

3 Die Marktwertermittlung erfolgte auf Basis von Parametern, fiir die keine beobachtbaren Marktdaten zur Verfligung stehen.

22. Segmentberichterstattung

Die Segmentinformationen fiir das zweite Quartal und das
erste Halbjahr 2022 sowie das zweite Quartal und das erste
Halbjahr 2021 sind Tabelle 71 C.31 zu entnehmen.
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C.31
Segmentberichterstattung
Trucks Daimler
North  Mercedes- Trucks Daimler Financial Summe Truck-
America Benz Asia Buses Services  Segmente Uberleitung Konzern
in Millionen €
Q2 2022
AuBenumsatzerldse 5.123 4.372 1.376 844 389 12.104 - 12.104
Konzerninterne Umsatzerldse 27 508 170 29 9 743 -743 -
Umsatzerlése gesamt 5.150 4.880 1.546 873 398 12.847 -743 12.104
Segmentergebnis (EBIT) 523 505 31 -26 163 1.196 -122 1.074
30. Juni 2022
Segmentvermdgenswerte 7.727 14.147 5.484 3.325 21.849 52.532 1.257 53.789
Segmentschulden 6.275 8.700 1.899 2.191 19.874 38.939 114 39.053
Trucks Daimler
North  Mercedes- Trucks Daimler Financial Summe Truck-
America Benz Asia Buses Services  Segmente Uberleitung Konzern
in Millionen €
Q2 2021
AuBenumsatzerldse 4.062 3.811 1.383 707 271 10.234 1 10.235
Konzerninterne Umsatzerlése 23 490 72 20 2 607 -607 -
Umsatzerlése gesamt 4.085 4.301 1.455 727 273 10.841 -606 10.235
Segmentergebnis (EBIT) 440 236 140 11 68 895 -28 867
31. Dez. 2021
Segmentvermodgenswerte 6.385 13.127 5.731 3.282 17.926 46.451 1.300 47.751
Segmentschulden 5.674 8.357 1.987 2.240 16.361 34.619 290 34.909
Segmentberichterstattung
Trucks Daimler
North  Mercedes- Trucks Daimler Financial Summe Truck-
America Benz Asia Buses Services  Segmente Uberleitung Konzern
in Millionen €
Q1-2 2022
AuBenumsatzerldse 9.681 8.116 2.724 1.440 694 22.655 - 22.655
Konzerninterne Umsatzerldse 52 1.069 243 59 13 1.436 -1.436 -
Umsatzerl6se gesamt 9.733 9.185 2.967 1.499 707 24.091 -1.436 22.655
Segmentergebnis (EBIT) 909 681 54 -87 210 1.767 -232 1.535
Trucks Daimler
North  Mercedes- Trucks Daimler Financial Summe Truck-
America Benz Asia Buses Services  Segmente Uberleitung Konzern
in Millionen €
Qi1-2 2021
AuBenumsatzerlése 7.532 7.203 2.792 1.182 548 19.257 1 19.258
Konzerninterne Umsatzerldse 49 903 141 51 3 1.147 -1.147 -
Umsatzerldse gesamt 7.581 8.106 2.933 1.233 551 20.404 -1.146 19.258
Segmentergebnis (EBIT) 854 339 198 -78 104 1.417 1.149 2.566
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Uberleitung
Die Uberleitung der Summe Segmentergebnisse (EBIT) auf das
EBIT des Daimler Truck-Konzerns ergibt sich aus Tabelle
71 C.32.
C.32
Uberleitung der Segmente auf die Konzern-Gewinn und Verlustrechnung
Q2 2022 Q22021 Q1-2 2022 Q1-22021
in Millionen €
Summe Segmentergebnisse (EBIT) 1.195 893 1.767 1.417
Ergebnis aus at-equity bewerteten
Finanzinvestitionen -12 -12 -29 -18
Sonstige betriebliche Ertrédge - - - 1.215
Sonstige Geschéftstatigkeiten und
zentrale Posten -101 -17 -160 -50
Eliminierungen -8 3 -43 2
Konzern EBIT 1.074 867 1.535 2.566

In der Uberleitung werden zentral verantwortete Sachverhalte
ausgewiesen. Geschaftsbeziehungen zwischen den Segmenten
werden in der Uberleitung eliminiert.

Im ersten Halbjahr 2021 enthalten die sonstigen betrieblichen
Ertrdge den Gewinn aus dem Verlust der Beherrschung tiber
cellcentric GmbH & Co. KG (cellcentric), welcher zu einem
positiven Ergebnisbeitrag i.H.v. 1.215 Mio. € fiihrt.

Im ersten Halbjahr 2022 umfasst der Posten »Sonstige
Geschaftstatigkeiten und zentrale Posten« im Wesentlichen
operative Aufwendungen i.H.v. 80 Mio. €, die im Zusammen-
hang mit den Geschéftsaktivitdten des Daimler Truck-Konzerns
im Bereich autonomes Fahren stehen (Q1-2 2021: 48 Mio. €).

23. Ergebnis je Aktie

Die Berechnung des unverwasserten und verwasserten Ergeb-
nisses je Aktie basiert auf dem Ergebnisanteil der Aktionare des
Daimler Truck-Konzerns. Als neu bérsennotierte Gesellschaft
gibt es keine Verwésserungseffekte bei den Aktien. Der

Ergebnisanteil der Aktionére des Daimler Truck-Konzerns
(unverwassert und verwassert) im zweiten Quartal 2022
belduft sich auf 922 Mio. € (Q2 2021: 601 Mio. €) sowie im
ersten Halbjahr 2022 auf 1.179 Mio. € (Q1-2 2021: 2.035 Mio. €).
Der gewogene Durchschnitt der in Umlauf befindlichen Aktien
(unverwadssert und verwassert) entspricht der Gesamtzahl der
nach Vollzug des Spaltungsvertrags ausgegebenen Aktien und
betrégt 822.951.882, fiir die jeweils das Ergebnis berechnet
wird.

In den 822.951.882 sind 50.000 Aktien enthalten, die fiir das
Geschéaftsjahr 2021 dividendenberechtigt sind und vollstandig
von der Mercedes-Benz Group gehalten werden.

Die gleiche Anzahl von Aktien wurde fir die Berechnung des
Ergebnisses je Aktie fir die jeweiligen Zeitraume verwendet.
Derzeit sind keine Instrumente mit einem potenziellen Ver-
wasserungseffekt auf das Ergebnis je Aktie im Umlauf oder
geplant.

Tabelle 71 C.33 zeigt den Z&hler und den Nenner fiir die
Berechnung des Ergebnisses je Aktie.

C.33

Ergebnis je Aktie

Q2 2022 022021 Q1-22022 Q1-22021
in Millionen €
Ergebnisanteil der Aktionéare 922 601 1.179 2.035
in Millionen Aktien
Gewogene durchschnittliche Anzahl der im Umlauf befindlichen Aktien - unverwéssert und verwéssert 823 823 823 823
Ergebnis je Aktie - unverwéssert und verwassert 1,12 0,73 1,43 2,47
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24. Beziehungen zu nahestehenden
Unternehmen und Personen

Als nahestehende Unternehmen oder Personen werden die
Gesellschaften der Mercedes-Benz Group, assoziierte Unter-
nehmen, Gemeinschaftsunternehmen und nicht konsolidierte
Tochterunternehmen bezeichnet sowie Personen, die einen
maBgeblichen Einfluss auf die Finanz- und Geschéftspolitik des
Daimler Truck-Konzerns ausiiben. Fiir weitere Informationen
hinsichtlich Kreis der nahestehenden Unternehmen oder
Personen sowie Art der Geschaftsbeziehungen wird auf die
Erlduterung im Konzernabschluss 2021 in Anmerkung 39.
Beziehungen zu nahestehenden Unternehmen und Personen
verwiesen.

Die Lieferungen und Leistungen zwischen dem Daimler Truck-
Konzern und nahestehenden Unternehmen sind in Tabelle
71 C.34 aufgefiihrt.

Leasingvertrage mit der Mercedes-Benz Group

Der Daimler Truck-Konzern verkauft Fahrzeuge mit Rickgabe-
recht an Gesellschaften der Mercedes-Benz Group, welche auf-
grund der Verpflichtung zum Riickkauf als Leasingverhéltnis
bilanziert werden. Die entsprechenden Verbindlichkeiten aus
Restwertgarantien betragen zum 30. Juni 2022 1.260 Mio. €
(31. Dezember 2021: 1.393 Mio. €). Die zugehdrigen passivischen
Abgrenzungsposten betragen zum 30. Juni 2022 786 Mio. €
(31. Dezember 2021: 902 Mio. €).

Fir Leasingverhéltnisse, in denen Financial Services Personen-
fahrzeuge an Endkunden vermietet, welche zuvor von konzern-
unabhangigen Handlern erworben wurden, hat die Mercedes-
Benz Group Restwertgarantien ausgegeben. Zum 30. Juni 2022
betragen die von der Mercedes-Benz Group gegenlber
Financial Services ausgegebenen Restwertgarantien fiir
Personenfahrzeuge im Vermietvermdgen, die im Rahmen eines
Operating Leases an Endkunden vermietet werden, 61 Mio. €
(31. Dezember 2021: 47 Mio. €). Von der Mercedes-Benz
Group ausgegebene Restwertgarantien fiir Personenkraft-
wagen, die Financial Services im Rahmen eines Finanzierungs-
leasings an Endkunden vermietet, betragen 73 Mio. €

(31. Dezember 2021: 60 Mio. €).

Dariiber hinaus gewéahrte das Daimler Truck-Business bis zum
Zeitpunkt der Abspaltung den Financial Services Gesell-
schaften, welche noch Teil der Mercedes-Benz Group sind,
Kreditrisikogarantien fiir das Ausfallrisiko von Kunden. Diese
verpflichten den Daimler Truck-Konzern zu Ausgleichs-
zahlungen an die Gesellschaften der Mercedes-Benz Group im
Fall eines Zahlungsausfalls der Kunden. Die finanziellen Ver-
bindlichkeiten gegeniiber den Gesellschaften der Mercedes-
Benz Group belaufen sich zum 30. Juni 2022 auf 3 Mio. €

(31. Dezember 2021: 32 Mio. €). Die nicht in der Bilanz zu
erfassenden Kreditrisikogarantien gegeniber Gesellschaften
der Mercedes-Benz Group belaufen sich zum 30. Juni 2022
auf 29 Mio. € (31. Dezember 2021: 32 Mio. €).

Im zweiten Quartal wurde eine finanzielle Verbindlichkeit fiir
ein Ausfallrisiko eines externen Kundens in Héhe von 15 Mio. €
gegeniiber der Mercedes-Benz Group abgeldst.

Finanzielle Verbindlichkeiten, die aus Geschéftsbeziehungen
mit Gesellschaften der Mercedes-Benz Group resultieren,
beinhalten finanzielle Verbindlichkeiten aus Sale-and-Lease-
Back-Transaktionen, bei denen der Verkauf nicht die
Anforderungen des IFRS 15 erfiillt.

Garantien

Die Mercedes-Benz Group hat Akkreditive und Garantien
zugunsten des Daimler Truck-Konzern und seiner Kunden aus-
gestellt.

Zum 30. Juni 2022 belaufen sich die von der Mercedes-Benz
Group gewéhrten Garantien auf 404 Mio. € (31. Dezember
2021: 582 Mio. €).

Die von dem Daimler Truck-Konzern zugunsten der Mercedes-
Benz Group, assoziierten Unternehmen und Gemeinschafts-
unternehmen gewahrten Garantien belaufen sich zum 30. Juni
2022 auf 92 Mio. € (31. Dezember 2021: 100 Mio. €).

Ubertragung von Phase 2 Gesellschaften und Geschifts-
bereichen von der Mercedes-Benz Group

Nach Vollzug des Spaltungsvertrags im Jahr 2021 kommt es

im Jahr 2022 zu weiteren Ubertragungen bestimmter Gesell-
schaften und Geschéftsbereiche von der Mercedes-Benz
Group auf den Daimler Truck-Konzern. Hierbei werden Lkw und
Bus-bezogene Leasingportfolien sowie Handler-Endkunden-
finanzierungen als Asset Deal oder Share Deal erworben. Nicht
in Tabelle 71 C.34 enthalten sind die Effekte aus diesen Uber-
tragungen.

Weitere Informationen finden sich in €©» Anmerkung 2. Unter-
nehmenszusammenschlisse

Zuwendungen zu Planvermégen

Der Daimler Truck Pension Trust e.V. verwaltet treuhdnderisch
das Planvermoégen zur Sicherung von Pensionsverpflichtungen
in Deutschland und ist dadurch ein nahestehendes Unter-
nehmen des Daimler Truck-Konzerns. Die Daimler Truck AG
trégt in unwesentlichem Umfang Aufwendungen und erbringt
Serviceleistungen fir die Gesellschaft. Im Rahmen des
Spaltungsvertrags aus 2021 wurden im zweiten Quartal 2022
seitens Daimler Truck AG 150 Mio. € und seitens EvoBus GmbH
100 Mio. € in den Daimler Truck Pension Trust e.V. dotiert.

Lizenzvertrag mit BFDA

Im Oktober 2020 hat der Daimler Truck-Konzern eine Techno-
logie-Lizenzvereinbarung (TLA) mit dem Gemeinschafts-
unternehmen BFDA im Zusammenhang mit der Lokalisierung
von Mercedes-Benz Lkws flir den chinesischen Markt
abgeschlossen. Diese Vereinbarung beinhaltet die Nutzung
bestimmter geistiger Eigentumsrechte durch BFDA fiir die
Lokalisierung der Mercedes-Benz H6 Technologie im Aus-
tausch gegen eine Lizenzgebihr, welche in Summe 318 Mio.€
betragt.

Die Daimler Truck AG hat im zweiten Quartal 2022 die finale
technische Produktdokumentation Ubertragen und damit die
Verpflichtung aus der TLA erfiillt. Dies fiihrt somit zu einer
Umsatzerldsrealisierung der LizenzgebUlhr (318 Mio. €) sowie
einem Anstieg der Forderungen ggi. BFDA als verbundenes
Unternehmen.
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Auf Konzernebene ist diese Transaktion eine down stream

Transaktion mit einem Joint Venture. Daher wurde eine

Eliminierung gebucht, welche die Umsatzerlése im Segment
Mercedes-Benz und die at-equity bewertete Beteiligung im
Segment Trucks Asia reduziert. Nach der Eliminierung belduft
sich der positive Effekt im EBIT des Mercedes-Benz Segments
und des Daimler Truck-Konzerns auf 159 Mio. € im zweiten

Quartal 2022.

53

C.34

Geschéftsbeziehungen mit nahestehenden Personen und Unternehmen

Erbrachte Lieferungen und Leistungen

und sonstige Ertrage

Empfangene Lieferungen und Leistungen und

sonstige Aufwendungen

in Millionen € Q2 2022 Q2 2021 Q1-22022 Q1-22021 Q2 2022 Q22021 Q1-22022 Q1-22021
Assoziierte Unternehmen 43 87 76 154 3 12 6 25
davon KAMAZ PAQ® - 52 - 100 - 8 - 18
davon MFTBC-Beteiligungen 34 35 61 54 3 6 6
Gemeinschaftsunternehmen 387 95 468 183 13 4 65 7
davon DKTH® - 70 33 140 - 2 49 3
davon National Automotive Industry Company Ltd. 54 24 97 41 - 1 - 1
davon BFDA 330 1 335 1 9 - 10 -
Mercedes-Benz Group* 735 919 1.535 1.815 335 465 633 924
Forderungen' Verbindlichkeiten?

30. Juni 31. Dez. 30. Juni 31. Dez.

in Millionen € 2022 2021 2022 2021
Assoziierte Unternehmen 15 21 2 2
davon KAMAZ PAQ® - - - -
davon MFTBC-Beteiligungen 13 16 2
Gemeinschaftsunternehmen 335 87 14 13
davon DKTHS - 53 - -
davon National Automotive Industry Company Ltd. 55 22 - -
davon BFDA 272 3 - -
Mercedes-Benz Group* 461 739 1.927 2.530

1 Die Forderungen umfassen Bilanzposten, welche zu Zahlungsmittelzufliissen fiihren. Hierzu zdhlen Forderungen aus Lieferungen und Leistungen, gewéahrte
Darlehen sowie sonstige Forderungen. Die Forderungen beinhalten Wertminderungen von insgesamt 60 Mio. €, davon 49 Mio. € gegeniliber DKTH (zum

31.12.2021 wurde keine Wertminderung gegeniiber DKTH erfasst).

2 Die Verbindlichkeiten umfassen Bilanzposten, welche zu potenziell zukiinftigen Zahlungsmittelabflissen fiihren. Hierzu zédhlen Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen, Restwertgarantien, Ausfallrisiken aus Garantien, Finanzierungsverbindlichkeiten, Leasingverbindlichkeiten sowie sonstige

Verbindlichkeiten.

3 Der Konzern verkaufte seine at-equity-Beteiligung an der KAMAZ PAO am 21. September 2021 mit Wirkung zum 28. September 2021 an die Mercedes-Benz
Group AG. Seit der Abspaltung ist KAMAZ PAO damit kein nahestehendes Unternehmen fiir den Daimler Truck-Konzern mehr. Fiir Q2 2021 spiegelt die
Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung alle Transaktionen mit KAMAZ PAO wider. Die ab dem 31. Dezember 2021 ausgewiesenen Forderungen und Verbind-
lichkeiten sowie die Gewinn- und Verlustrechnung fiir Q2 2022 enthalten keine Salden und Transaktionen mehr mit KAMAZ PAO.

4 Davon Aufwendungen flir empfangene Dienstleistungen von der Mercedes-Benz Group im zweiten Quartal 2022 in Hohe von 156 Mio.€ (Q2 2021: 128
Mio. €) und im ersten Halbjahr 2022 in H6he von 285 Mio. € (Q1-2 2021: 258 Mio. €).

5 Geschaftsaktivitdten mit der DKTH wurden zum 27. Februar 2022 bis auf Weiteres eingestellt. Im zweiten Quartal 2022 sind in den empfangenen
Lieferungen und Leistungen und sonstigen Aufwendungen gegeniiber DKTH Wertminderungen auf Forderungen aus Lieferungen und Leistungen i.H.v.0
Mio. € enthalten (Q2 2021: 0 Mio.€) und im ersten Halbjahr 2022 49 Mio. € (Q1-2 2021: 0 Mio. €).
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25. Ereignisse nach dem Bilanzstichtag

Veranderungen im Konzernkreis durch M&A-Sachverhalte
Zum 08. August 2022 erwarb der Daimler Truck-Konzern rund
10% der Anteile an der Manz AG mit Sitz in Reutlingen,
Deutschland. Der Kaufpreis zum Erwerb der Anteile betrug

31 Mio. €. Die Beteiligung wird gemaB IFRS 9 »Financial
Instruments« erfolgsneutral zum beizulegenden Zeitwert im
sonstigen Ergebnis bilanziert und bewertet.

Der High-Tech-Maschinenbauer Manz AG wird wesentliche
Anlagen fiir eine Batterie-Pilotlinie im Mercedes-Benz Werk
Mannheim als strategischer Partner von Daimler Truck bei der
Batterietechnologie liefern.

Im Weiteren griindete der Daimler Truck-Konzern am 08. Juli
2022 gemeinsam mit der Volvo Group und TRATON GROUP ein
Joint Venture fir ein 6ffentlich zugéangliches Hochleistungslade-
netz fiir batteriebetriebene Lkw und Reisebusse in Europa.
Daimler Truck investierte im Juli 5 Mio. € in das Unternehmen.

Das Joint Venture soll einen wichtigen Beitrag zum Green Deal
der Européischen Union und damit fiir den klimaneutralen
Glterverkehr bis 2050 leisten.

Zudem erwarb der Daimler Truck-Konzern am 01. August 2022

im Zusammenhang mit den Phase 2 Transaktionen die Daimler

Truck Financial Services UK zu 0,5 Mrd. € im Rahmen eines Asset
Deals. Dieser Asset Deal stellt einen Unternehmenszusammen-
schluss im Sinne des IFRS 3 »Business Combinations« dar.
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Versicherung der gesetzlichen Vertreter

Wir versichern nach bestem Wissen, dass gemaB den anzu-
wendenden Rechnungslegungsgrundséatzen fiir die Halbjahres-
finanzberichterstattung der Konzernzwischenabschluss ein
den tatsachlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der
Vermogens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns vermittelt
und im Konzernzwischenlagebericht der Geschéftsverlauf
einschlieBlich des Geschéftsergebnisses und die Lage des
Konzerns so dargestellt sind, dass ein den tatséachlichen Ver-
haltnissen entsprechendes Bild vermittelt wird, sowie die
wesentlichen Chancen und Risiken der voraussichtlichen Ent-
wicklung des Konzerns im verbleibenden Geschéftsjahr
beschrieben sind.

Leinfelden-Echterdingen, den 09. August 2022

Martin Daum Jochen Gotz
Karin Rédstrom John O’Leary
Karl Deppen Stephan Unger

Dr. Andreas Gorbach Jlrgen Hartwig
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Bescheinigung nach pruferischer Durchsicht

An die Daimler Truck Holding AG, Stuttgart

Wir haben den verkiirzten Konzernzwischenabschluss -
bestehend aus Gewinn- und Verlustrechnung, Gesamtergebnis-
rechnung, Bilanz, Entwicklung des Eigenkapitals, Kapitalfluss-
rechnung sowie ausgewahlten, erlauternden Anhangangaben

- und den Konzernzwischenlagebericht der Daimler Truck
Holding AG, fiir den Zeitraum vom 1. Januar bis 30. Juni 2022,
die Bestandteile des Halbjahresfinanzberichts nach § 115
WpHG sind, einer priiferischen Durchsicht unterzogen. Die Auf-
stellung des verkirzten Konzernzwischenabschlusses nach
dem International Accounting Standard IAS 34 ,,Zwischen-
berichterstattung, wie er in der EU anzuwenden ist, und des
Konzernzwischenlageberichts nach den fiir Konzernzwischen-
lageberichte anwendbaren Vorschriften des WpHG liegt in der
Verantwortung der gesetzlichen Vertreter der Gesellschaft.
Unsere Aufgabe ist es, eine Bescheinigung zu dem verkiirzten
Konzernzwischenabschluss und dem Konzernzwischenlage-
bericht auf der Grundlage unserer priferischen Durchsicht
abzugeben.

Wir haben die priiferische Durchsicht des verkiirzten Konzern-
zwischenabschlusses und des Konzernzwischenlageberichts
unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftsprifer (IDW)
festgestellten deutschen Grundsatze fiir die priiferische Durch-
sicht von Abschlissen vorgenommen. Danach ist die
priferische Durchsicht so zu planen und durchzufihren, dass
wir bei kritischer Wiirdigung mit einer gewissen Sicherheit aus-
schlieBen kénnen, dass der verkiirzte Konzernzwischen-
abschluss in wesentlichen Belangen nicht in Ubereinstimmung
mit IAS 34 ,,Zwischenberichterstattung«, wie er in der EU anzu-
wenden ist, und der Konzernzwischenlagebericht in wesent-
lichen Belangen nicht in Ubereinstimmung mit den fiir Konzern-
zwischenlageberichte anwendbaren Vorschriften des WpHG
aufgestellt worden sind. Eine priiferische Durchsicht
beschrénkt sich in erster Linie auf Befragungen von Mit-
arbeitern der Gesellschaft und auf analytische Beurteilungen
und bietet deshalb nicht die durch eine Abschlusspriifung
erreichbare Sicherheit. Da wir auftragsgeman keine Abschluss-
prifung vorgenommen haben, kdnnen wir einen Bestatigungs-
vermerk nicht erteilen.

Auf der Grundlage unserer priiferischen Durchsicht sind uns
keine Sachverhalte bekannt geworden, die uns zu der
Annahme veranlassen, dass der verkiirzte Konzernzwischen-
abschluss in wesentlichen Belangen nicht in Ubereinstimmung
mit IAS 34 ,,Zwischenberichterstattungg, wie er in der EU anzu-
wenden ist, oder dass der Konzernzwischenlagebericht in
wesentlichen Belangen nicht in Ubereinstimmung mit den fir
Konzernzwischenlageberichte anwendbaren Vorschriften des
WpHG aufgestellt worden ist.

Stuttgart, den 10. August 2022

KPMG AG
Wirtschaftsprifungsgesellschaft

Mokler
Wirtschaftspriifer

Pritzer
Wirtschaftspriifer



Weitere Informationen

Informationen im Internet
Spezielle Informationen rund um die Aktie und die
Ergebnisentwicklung finden Sie iber unsere Website

@ Internet

in der Rubrik Investoren. Dort sind und werden Geschéfts- und
Zwischenberichte sowie Einzelabschliisse der Daimler Truck
Holding AG abrufbar.

Dariiber hinaus erhalten Sie dort aktuelle Meldungen,

Prasentationen, diverse Kennzahlenibersichten, Informationen
zum Bdrsenkurs und zuséatzliche Serviceangebote.

@ Internet

Aus Nachhaltigkeitsgriinden erfolgt kein Druck von

Geschéftsund Zwischenberichten sowie des Jahresabschlusses.

Wir bieten alle Geschafts- und Zwischenberichte online und als
PDF zum Download an.

Investor Relations
Fax +49 711177 901 342 2
ir@daimlertruck.com

Daimler Truck Holding AG
70771 Leinfelden-Echterdingen
Tel. +49 71184850

Fax +49 711 8485 2000

@ daimlertruck.com

Finanzkalender

Zwischenbericht Q3 2022
11. November 2022

Da wir Terminverschiebungen grundsatzlich nicht ausschlieBen
kdnnen, empfehlen wir Ihnen, den aktuellen Stand kurzfristig
im Internet abzufragen.

@ Internet


https://www.daimlertruck.com/de/
https://www.daimlertruck.com/investoren/
https://www.daimlertruck.com/de/
https://www.daimlertruck.com/investoren/finanzkalender/

Daimler Truck Holding AG
70771 Leinfelden-Echterdingen
Germany
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